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OBLIGATIONS ET CONDITIONS GENERALES

Afin de garantir une meilleure lisibilite, nous nous conformons a la regle
qui permet d’utiliser le masculin avec la valeur neutre; les réferences au
genre masculin dans ce document renvoient donc aussi au genre féminin
sauf si le contexte s’y oppose.

Tous les coureurs, le personnel des Equipes, les officiels, organisateurs ainsi
que toutes les personnes impliquées pour toutes leurs attributions participant
au Championnat, a la Coupe du Monde FIM d’Endurance (denomme ci-
apres « Championnat ») s’engagent, en leur propre nom et au nom de leurs
representants et employés, a respecter toutes les dispositions des :

REGLEMENTS SPORTIFS

REGLEMENTS TECHNIQUES

CODE DISCIPLINAIRE ET D’ARBITRAGE
NORMES POUR LES CIRCUITS

CODE MEDICAL

CODE ANTIDOPAGE

CODE DE I’ENVIRONNEMENT

CODE D’ETHIQUE

tels que completes et modifiés périodiquement.

ONOUAWN~

Toutes les personnes ci-dessus mentionnées peuvent étre sanctionnées
conformément aux dispositions des dispositions du Reglement du
Championnat, de la Coupe du Monde FIM d’Endurance (dénommé ci-apres
« Reglement »).

Bien que ces Reglements puissent étre traduits dans d’autres langues, c’est
le texte officiel anglais qui prévaudra en cas de conflit concernant son
interprétation.

Il incombe a l'équipe la responsabilité de s’assurer que toutes les
personnes concernees par son engagement respectent toutes les conditions
des Reglements. La responsabilité du coureur, ou de toute autre personne
s’occupant d’une machine inscrite pendant la Manifestation, en ce qui
concerne le respect des Reglements, est conjointement et solidairement
engagee avec celle de [’équipe.

Toutes les personnes concernées de quelque maniere que ce soit par une
machine inscrite, ou presentes a quelque titre que ce soit dans le Parc des
Coureurs, Stands, Couloir des Stands ou Piste, doivent en tout temps au
cours de la Manifestation porter un laissez-passer approprie.
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CODE ANTIDOPAGE

Toutes les personnes concernées doivent a tout instant se conformer
aux Code Antidopage FIM et sont susceptibles d’étre sanctionnéees
conformément a ses dispositions.
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REGLEMENTS PARTICULIERS

Dans des circonstances particulieres, la FIM peut autoriser [’organisateur
d’une epreuve individuelle a mentionner dans les Reglements Particuliers
des dispositions supplémentaires ou dérogatoires a ce Reglement.
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1. REGLEMENTS SPORTIFS
1.1 INTRODUCTION
1.1.1

Une série de courses motocyclistes sera organisée comptant pour le
Championnat du Monde FIM, pour la Coupe du Monde FIM d’Endurance FIM
pour les Equipes, les coureurs et les Constructeurs.

1.1.2

Tous les documents officiels relatifs a une manifestation doivent étre
conformes aux exigences de larticle 100.5 du Code Sportif FIM.

1.2 MANIFESTATIONS
1.2.1

La manifestation commencera a [horaire prévu pour les Controles
Technique et Sportif et se terminera apres toutes les courses et a
l’expiration du délai pour Uintroduction d’une réclamation, et au moment
ou les verifications techniques ou sportives sont terminées, c’est-a-dire ce
qui se termine le plus tard.

La salle de Direction de Course doit rester opérationnelle avec tout
’equipement en place jusqu’a la fin de la période prévue pour introduire
une réclamation et, pendant cette période, tous les officiels et commissaires
doivent rester au circuit a la disposition de la Direction de Course et des
Commissaires FIM.

1.2.2

Les manifestations doivent étre organisées sur des circuits ayant été
homologués par la FIM pour le Championnat.

1.2.3

Les manifestations ne peuvent pas comprendre d’autres courses, a
’exception des courses annexes, approuvees par la FIM, qui ne modifient
pas Uhoraire de la manifestation (1.11).
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1.2.4

Toute activité comprenant, pendant la manifestation, [utilisation
de la piste par des vehicules de course a 4 roues, y compris des
« démonstrations », expositions ou autres choses de ce genre, doit faire
l’objet d’une autorisation préalable de la FIM.

1.2.5

Les organisateurs seront designés par le promoteur et soumis a
l’approbation de la FIM.

1.2.6

L'organisateur est responsable de la mise a disposition des installations et
du personnel pour assurer un deroulement efficace de la manifestation.

1.2.7

L'organisateur doit conclure une couverture de responsabilité civile
conformeément aux exigences de larticle 110.1.1 du Code Sportif FIM.

1.2.8

Au moins 90 jours avant la manifestation, les organisateurs de la
manifestation doivent soumettre les informations suivantes a la FIM et a la
EEL :

a) Confirmation du nom et de ladresse des Organisateurs, avec les
numeéros de téléphone, de fax pour la correspondance ainsi que les
adresses courriel.

b) La date et le lieu de la manifestation.

¢) Un plan detaillé du circuit, sa direction, sens ou sens contraire des
aiguilles d’'une montre, et sa longueur.

d) Le lieu du centre d’information des équipes et coureurs sur le circuit
ainsi que le tableau avec les informations officielles.

e) Le nom et l'adresse de la compagnie d’assurance responsabilite civile
ainsi que le numéro de la police.

f) Nom et adresse de la FMNR.

g) Le nom du Directeur de Course (avec Superlicence FIM de Directeur de
Course).
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h) Le nom, ladresse et le numéro de teléphone du Chef du Service
Médical.

i) Le nom, ladresse et le numéro de télephone des hépitaux deésignés
pour [’épreuve.

j) Les reglements particuliers de la manifestation en anglais et en francais
(voir annexe).

1.2.9

90 jours au moins avant la manifestation, [’Organisateur devra proposer
au promoteur un planning horaire de la manifestation.

1.2.10

60 jours au moins avant la manifestation, la FIM publiera les informations
ci-dessus et les envoyer pour distribution a toutes les equipes permanentes
participant a la manifestation.

1.3 PARC DES COUREURS
1.3.1

Le parc des coureurs, les stands ainsi que toutes les autres installations
doivent étre a la disposition des équipes au moins la veille de la premiere
journée d’essai et rester a la disposition des concurrents au moins jusqu’au
lendemain de la manifestation.

1.3.2

Il doit étre accessible aux équipes qui arrivent pour s’installer entre 08h00
et 20h30.

1.3.3

Lorsque le parc des coureurs est occupé, il faut qu’il y ait un service de
24 heures sur 24 aux entrees qui permettent [’acces des véhicules au circuit
et au parc.

1.3.4

Lorsque le parc des coureurs est occupé, il faut qu’il y ait un service
médical de base et un service de lutte contre les incendies a l’intérieur du
circuit.
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Il faut une voiture de pompiers ayant les caractéristiques minimales
suivantes : capacité du réservoir 4 metres cubique; pression : 40 kg/cm?
(haute), 12 kg/cm? (basse); débit de 'eau 300 - 400 litres/minute.

1.3.5

1.4

Il faut une securite totale dans la zone du parc au moins des minuit le
mercredi precédant les courses du dimanche jusqu’a minuit le lundi suivant
les courses.

OFFICIELS ET AUTORITES

Tous les Officiels suivants doivent étre présents et disponibles au moment
voulu afin d’assurer un bon deroulement de la manifestation :

Les officiels suivants seront nommeés pour assurer des roles exécutifs et
de surveillance. Les officiels doivent étre présents a chaque manifestation,
sauf en cas de maladie ou de force majeure.

Directeur de U’Epreuve : Il doit faire en sorte que les Reglements soient

respectes et est responsable du bon deroulement des essais et des
courses. Le Directeur de U’Epreuve est egalement responsable de toutes
les communications entre le Comité de Direction de la Manifestation et les
Commissaires FIM.

Le Directeur de Course doit travailler en consultation permanente avec le
Directeur de U’Epreuve. Le Directeur de UEpreuve aura l'autorité supréme
pour les cas suivants et le Directeur de Course pourra donner des ordres
s’y réféerant uniquement avec le consentement formel du Directeur de
UEpreuve :

a) Le suivi des essais et de la course, la conformité a [’horaire et, s’il
’estime nécessaire, toutes propositions a la Direction de course pour
modifier ’horaire en accord avec les Reglements Sportifs.

b) Larrét des essais ou des courses en accord avec les Reglements Sportifs,
s’il estime que c’est trop dangereux pour continuer et s’assurer que la
bonne procédure de nouveau départ soit appliquee.

¢) La procédure de départ.
d) Lutilisation des Safety cars.

e) Lutilisation des véhicules médicaux/voitures d’intervention rapide.
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1.4.1

Directeur Technique : Il doit s’assurer que les reglements techniques sont
respectés et surveiller le contréle technique ainsi que les reclamations
d’ordre technique.

Directeur Médical FIM : Il est responsable de la liaison avec le Chef du
Service Medical nommé par l'organisateur pour s’assurer que le Code
Médical est respecteé.

Officiel de Securite FIM : Il est chargé de superviser tous les aspects lies a
la sécurité.

LA DIRECTION DE COURSE

La Direction de Course sera designee pour le Championnat par la FIM.

1.4.1.1 La Direction de Course sera composée des personnes suivantes :

e Le Directeur de ’Epreuve FIM - qui présidera les séances
e L'Officiel de Securité FIM
e Le Représentant de EEL

Chaque membre dispose d’un vote. Les décisions sont prises a la majorité
simple.

La Direction de Course se reunira a chaque fois que cela sera nécessaire
pendant [’épreuve.

Le quorum pour une réunion de la Direction de Course est de deux
personnes. En cas d’absence du Directeur de UEpreuve FIM (repos ou autre
raison temporaire), c’est U'Officiel de Sécurité FIM qui qui préesidera les
seances.

1.4.1.2 Les taches de la Direction de Course sont :

a) De prendre des décisions en application des Reglements.
b) Imposer une sanction pour infraction aux Reglements.

¢) Une modification dans la conduite et/ou le format des essais et/ou de
la course justifiee par des questions de securité et pour autant que
cette decision soit absolument nécessaire pour resoudre une situation
qui n’est pas prévue dans les Reglements du Championnat. Dans ce
cas de figure exceptionnel, une telle decision peut prévaloir sur les
dispositions specifiques aux Reglements du Championnat.

10

mis a jour 7 aodt 2018



Annexes - Reglements FIM du Championnat et de la Coupe du Monde d’Endurance

d) Dans le cas ou il est absolument necessaire de résoudre une situation

non prévue dans les Reglements, la Direction de Course pourra rédiger
des instructions ou clarifications avant la course et dans des cas précis,
pourra méme édicter des Reglements avant la course (e.g. prendre
en consideration les conditions locales d’un circuit en particulier).
Toutefois, de telles actions ne peuvent étre entreprises que dans les
limites fixées par le Reglement du Championnat.

e) Imposer une sanction a un organisateur pour incapacité a assurer un
déroulement efficace et regulier de la manifestation ou pour infraction
grave aux Reglements.

f) Se prononcer sur toute reclamation relative aux infractions aux
Reglements.

1.4.2 Officiels individuels de I’Epreuve

Tous les Officiels individuels de UEpreuve seront nommés pour chaque

Epreuve.

Il s’agit des :

A. Officiels nommes par la FIM :

B.

1. Le Président et deux membres du Jury International (titulaires
d’une Superlicence FIM de Commissaire Sportif). Le 3°™ membre
du Jury International (titulaire d’une licence FIM de Commissaire
Sportif) sera proposé par la FMNR).

Ils sont chargés de s’assurer que ’épreuve se déroule en conformite
avec les Reglements.

Officiels nommes par la FMNR/organisateur :
2. Directeur de Course
Ses responsabilités sont les suivantes :

a) S'assurer que le circuit est convenablement préparé et
maintenu en bon état durant la manifestation et que toutes
les exigences légales applicables au déroulement de la
manifestation soient remplies.

11
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b)

/)
9

S’assurer que tous les officiels et services sont en place.

Placement de tout le personnel de piste et de l’équipement
(c.a.d. les commissaires, services d’incendie, moto-taxis,
véhicules d’intervention/de récupeération, drapeaux, etc.)
le long du circuit au plus tard 30 minutes avant le début de
toutes les séances d’essais et des tours de chauffe.

Des que Ulinspection médicale du matin est achevée, le
personnel médical doit se tenir a 5 m au moins en retrait de
la piste ou la quitter. Seul le personnel « sportif » doit rester
en bord de piste pour l’inspection sportive.

Le Directeur de UEpreuve, UOfficiel de Securite FIM,
le Directeur de Course et le Chef du Service Medical
effectueront, Uinspection finale du circuit, 30 minutes avant
le début de la 1 séance d’essais et/ou warm up du jour, afin
de s’assurer que cette regle est respectee.

Lors du tour de Uinspection finale, le drapeau jaune doit étre
agité a chaque poste de commissaires aux drapeaux avec la
présentation d’autres drapeaux et equipements demandés
par U’Officiel de Sécurité FIM.

Prendre des décisions en vue d’un bon déroulement régulier
de la manifestation.

L'utilisation des Safety cars sur demande du Directeur
d’Epreuve ou de la Direction de Course.

S’assurer que la manifestation se déroule conformement aux
Reglements.

Notifier les réclamations a la Direction de Course.

Approuver et signer immédiatement les résultats provisoires
en ajoutant [heure (essais, warm-up, grille de départ et
course) et presenter les rapports au Jury International.

12
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3. Secrétaires
Sont responsables :

a) des communications entre les divers officiels pendant la
manifestation.

b) du secretariat du Jury International, de la Direction de Course
et des Commissaires FIM.

4. Autres Officiels, Commissaires, Inspecteurs Techniques, Personnel
chargé de la sécurité, Personnel médical, etc. nécessaires au bon
deroulement de la manifestation.

Toutes les communications entre les Officiels individuels de UEpreuve
doivent se faire par Uintermediaire des Officiels Permanents appropriés.

1.4.3 JURY INTERNATIONAL

La direction de la manifestation sera assurée par le Jury International
comprenant les délégués suivants :

Le President du Jury, nommé par la FIM - qui présidera les seances;
Le second membre du Jury FIM, nommeé par la FIM;

Le troisieme Membre du Jury FIM, nommé par la FMNR;

Le Directeur d’Epreuve FIM;

L’Officiel de Securite FIM;

Le Directeur Médical FIM;

Le Délegue nomme par EEL,;

Le Directeur de Course;

Le Chef du Service Médical;

Le Directeur Technique FIM.

Licences CCR requises :

Le Directeur de Course, le Directeur d’Epreuve, UOfficiel de Sécurité FIM
et le delegué nomme par EEL doivent étre titulaires d’une Superlicence
Endurance FIM.

Le Preésident du Jury FIM, le 2" membre du Jury nommé par la FIM, le
3¢me Membre du Jury, nommé par la FMNR doit étre titulaire d’une licence
Internationale de Commissaire Sportif.
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1.4.3.1

A tout moment, les tdches des membres du Jury International de la
Manifestation sont :

a) S'assurer que les coureurs et les equipes soient bien titulaires des
licences et autorisations nécessaires.

b) Confirmer léligibilité des motocycles dans chaque classe, apres la
réalisation des controles techniques.

¢) S’assurer que la manifestation se déroule de maniere efficace et
reguliere.

d) Faire des recommandations a la Direction de Course concernant toute
affaire qui est en contradiction avec les Reglements.

e) Annoncer a la Direction de Course toute infraction aux Reglements.

f) Recevoir les rapports des divers Officiels concernant le controle
technique, les essais et les courses.

g) Faire des recommandations a [’organisateur pour que la manifestation
se déroule de maniere efficace et reguliere.

h) Confirmer les resultats des essais et de la course.

1.4.3.2

Le Jury International se réunira chaque fois que cela s’avere nécessaire au
cours de la manifestation mais, au minimum :

a) Avant la premiere séance d’essais.

b) A la fin de chaque journée d’essais.

¢) A la fin de la manifestation.

Le quorum pour une seance du Jury International est de deux personnes.

En cas de décision soumise au vote, seuls, le Président du Jury, le 2™ et le
3¢me Membre du Jury disposent d’un droit de vote.

Les decisions sont prises a la majorite simple. En cas d’égalité, le Président
a une voix preponderante.

14
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Les représentants Technique et Médical FIM, ainsi que le Commissaire de
’Environnement peuvent assister aux séances du Jury International. Le
Président du Jury International peut egalement inviter des Officiels ou
autres personnes a assister aux séances. Cependant, les observateurs FIM,
le Commissaire de UEnvironnement et les Officiels ou autres personnes
invités n’auront pas le droit de vote.

1.5 LES COMMISSAIRES FIM (UNIQUEMENT EN CAS D’APPEL)

Les Commissaires FIM seront designés pour chaque Epreuve par la FIM.
1.5.1

Il 'y aura un college de trois Commissaires FIM (titulaire d’une Superlicence
FIM de Commissaire Sportif) supervisé par le Chef des Commissaires qui
préesidera les séances.

1.5.2

Le Chef des Commissaires et les autres Commissaires sont responsables de
U’application des Reglements du Championnat.

1.5.3
Le quorum pour une seance des Commissaires FIM est de deux personnes.

1.5.4

Si le Chef des Commissaires est indisponible pendant la manifestation, le
deuxieme Commissaire FIM le remplacera.

1.5.5

Chaque membre dispose d’une voix. Les décisions sont prises a la majorité
simple. En cas d’ex aequo, le Président a une voix prépondérante.

1.5.6

Les Commissaires FIM n’ont aucun réole exécutif dans le déroulement des
manifestations.

1.5.7

Les Commissaires FIM se réuniront a tout moment, lorsqu’il leur sera
demande, pendant la manifestation.
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1.5.8

Les responsabilités des Commissaires FIM sont :

a) S'assurer que la manifestation se deroule conformément aux

Reglements du Championnat et rapporter a la Direction de Course

toute infraction commise.

b) Se prononcer sur tout appel contre les decisions de la Direction de

1.5.9

Course.

Toutes les décisions des Commissaires FIM doivent étre communiquées par
ecrit a la Direction de Course et a toutes les parties concerneées.

1.6
1.6.1

CALENDRIER

Le calendrier des courses comptant pour le Championnat sera publié, en
principe, au plus tard 6 mois avant le debut du Championnat.

1.7
1.7.1

MOTOCYCLES
Classes

Les Classes pour le Championnat du Monde FIM sont : « FORMULA
EWC » « SUPERSTOCK ».

La Classe pour la Coupe du Monde FIM est : « SUPERSTOCK »

L'organisateur peut admettre la participation d’une autre classe,
dénommée : « EXPERIMENTAL ».

Les speécifications techniques de cette classe doivent étre indiquées dans
ces Reglements et dans les réglements particuliers, selon les directives du
Directeur Technique Endurance FIM. Les equipes de cette classe ne seront
pas classee dans le classement final des courses dans lesquelles elles ont
éte admises et ne recevront pas de points, de prix et d’allocations.

A condition qu’il y ait au moins 3 motos inscrites sur la liste de départ, un
podium pourra étre organisé pour cette categorie.
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Lors des vérifications techniques précedant la 1¢¢ séance d’essais officiels,
les chefs d’équipes doivent signer une attestation confirmant la classe dans
laquelle leur motocycle est engagé. Aucun changement de classe ne sera
admis apres la signature de ce document.

Une equipe est autorisée a présenter lors des verifications techniques
plusieurs machines de la méme classe uniquement.

1.7.2 Eclairage et signalisation

Deux brassards rétro-réfléchissants en matiere plastique avec une fermeture
efficace fournis par les organisateurs devront étre obligatoirement portés
par les coureur a tout moment pendant les essais, le warm up et la course.

De plus, lorganisateur doit fournir un bracelet, de la méme couleur que
les brassards. Le bracelet comme le brassard, ne peuvent pas étre changés
sauf autorisation expresse du Jury International.

Les casques devront étre munis de surfaces retro-refléchissantes auto-
adhésives sur lUarriere et les cotés, l'une de couleur rouge de 25 cnv,
l’autre de couleur blanche de 25 cm? également.

Tous les feux du motocycle doivent étre allumés durant les essais et la
course.

Les phares avant des motocycles de la classe EWC devront emettre un
faisceau lumineux de couleur blanc.

Les phares avant des motocycles des autres classes devront émettre un
faisceau lumineux de couleur jaune.

L'équipement électrique des motocycles doit étre en conformite avec
Uarticle 2.3.11.

Les motocycles doivent porter des plagues numéros en conformite avec
Uarticle 2.3.12.

Pour les essais de nuit ainsi que pour la course, les numéros doivent
obligatoirement étre électroluminescents. Les numéros electroluminescents
du motocycle doivent étre allumes lorsque le Directeur d’Epreuve le
requiert. Les instructions seront communiquées grdce a un panneau
(100 cm horizontal x 80 cm vertical - fond noir - mot : « LIGHT » en jaune).

Lors des verifications techniques, ces numeros electroluminescents seront
controlés.
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1.7.3

Moyens de propulsion

Un motocycle ne doit étre mu que par sa propre force motrice, les efforts
musculaires de son conducteur ou la force naturelle de la pesanteur.

1.8 COMPETITEURS ADMISSIBLES

1.8.1 Licences et autorisations de déepart
Les équipes doivent étre en possession d’une licence valable. Les équipes
seront inscrites et classees sous le nom figurant sur leur licence.
Les coureurs doivent étre en possession d’une licence valable.
Les constructeurs doivent étre possesseurs de la licence <« Licence
Constructeur FIM » appropriée.

1.8.2 Inscriptions

Tout engagement doit étre établi par écrit sur un bulletin d’inscription ou
doivent étre mentionnées toutes les informations relatives aux coureurs,
equipe, sponsors et la marque de la machine.

Le bulletin d’inscription doit étre rédigé dans les langues officielles de la
FIM et UArt. 60.5 du Code Sportif doit y étre mentionnée.

Le bulletin d’inscription doit étre signé par le chef d’équipe.
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Le nombre d’équipes engagées ne peut pas excéder la capacité mentionnéee
dans le rapport d’homologation ou les Reglements Particuliers avec un
maximum absolu de 70 pour les essais et la course.

Si les demandes d’engagement recues par les organisateurs sont supérieures
a la capacite maximum autorisée, un comité de sélection fera une sélection
parmi les candidats.

Les engagements doivent étre recus un mois a l’‘avance mais, en cas de
force majeure, ils peuvent étre modifiés jusqu’aux vérifications techniques.

1.8.3 Composition des équipes

Chaque motocycle est conduit par une équipe composée de 2 ou 3 coureurs.

Pour les épreuves de plus de 12H ou de plus de 1800 Km, un coureur de
réserve sera autorisé.

La composition de [’equipe doit étre communiquée par les concurrents au
plus tard lors des verifications administratives par le biais des documents
officiels et selon le processus en vigueur.

Le changement de la composition des équipes et le changement d’ordre
(brassards) des coureurs dans une méme équipe sont interdits depuis la
fin des controles administratifs jusqu’a la fin de la derniere séance d’essais
qualificatifs.

En cas de force majeure seulement, un changement dans la composition
des équipes peut encore exceptionnellement étre fait par ecrit a ce
moment-la. Ce changement doit étre communique et approuvé par le Jury
International qui donnera son accord et ses instructions pour un eventuel
changement de brassards et de bracelets.

Faute de changement, la liste confirmée apres la derniere séance de
qualification deviendra automatiquement valide.

Le nom du coureur prenant le départ, doit étre communique, au plus tard
dans [’heure qui suit le warm up.

L'organisateur ne peut imposer aucun frais pour un changement dans la
composition de l’équipe, quel qu’en soit le moment.
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1.8.4 Briefing des coureurs et des Chefs d’equipe

Un briefing obligatoire pour tous les coureurs participant pour la 1°¢ fois
au Championnat ou a la Coupe de [’année en cours sera organisé la veille
de la 1¢¢ séance d’essais officiels.

Un briefing obligatoire pour tous les chefs d’équipe sera organise la veille
de la 1¢¢ séance d’essais officiels.

La date, U’heure et le lieu de ces deux briefings seront précisés dans les
reglements particuliers.

Ne pas assister au briefing complet peut entrainer une pénalisation du
coureur ou de l’équipe.

Les licences des équipes et des coureurs seront contrélées.
Une dispense peut étre accordée par le President du Jury.
1.8.5 Age des compeétiteurs

Les licences de coureur ne sont delivrées qu’aux compétiteurs ayant atteint
l’dge de 18 ans. La limite d’dge minimum débute a la date d’anniversaire
du coureur.

1.8.6 Equipes et constructeurs sous contrat

1.8.6.1

30 jours avant chaque épreuve, le Promoteur publiera une liste des equipes
sous contrat. Cette liste pourra étre modifiee jusqu’au jour precédant la
premiere séance d’essais officiels.

1.8.6.2

Chaque équipe sous contrat s’engage a participer a toutes les manifestations
du Championnat (a Uexception des 8H de Suzuka).

Si une équipe se retire des manifestations suivantes du Championnat,
quelle gu’en soit la raison, elle doit proposer au promoteur et a la FIM
une equipe de remplacement pour les manifestations suivantes du
Championnat. L’equipe de remplacement ne peut pas étre une ancienne
équipe sous contrat de [’‘année en cours. Si elle ne peut le faire, ’équipe
ne sera pas retenue comme equipe sous contrat pour le Championnat ou la
Coupe de l’'année suivante.
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1.8.6.3

30 jours avant chaque épreuve, le Promoteur publiera une liste des
constructeurs sous contrat.

1.8.7

Acceptation

Les engagements doivent se faire selon la priorite suivante :

Avant la 1¢ épreuve du Championnat :

Les équipes sous contrat;

Les équipes ayant obtenu des points dans le Championnat de la
saison précéedente (N-1);

Les équipes ayant obtenu des points dans la Coupe de la saison
precédente (N-1);

2 places seront reservees aux equipes présentant une
machine dans la classe « Experimentale » pour autant qu’elles
satisfassent aux exigences de l’article 2.9 et qu’elles soient
admises par le Directeur Technique Endurance;

Les equipes ayant obtenu des points au Championnat de
’avant-derniere saison (N-2);

Les equipes ayant obtenu des points dans la Coupe de l’avant-
derniere saison (N-2);

Les autres equipes.

Apres la 1¢¢ épreuve du Championnat :

Les équipes sous contrat;

Les équipes ayant obtenu des points dans le Championnat de la
saison en cours a la cloture des inscriptions;

Les équipes ayant obtenu des points dans la Coupe de la saison
en cours a la cléture des inscriptions;

2 places seront réservées aux equipes présentant une
machine dans la classe « Experimentale » pour autant qu’elles
satisfassent aux exigences de larticle 2.9 et qu’elles soient
admises par le Directeur Technique Endurance;
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-  Les éequipes ayant obtenu des points au Championnat lors de
la derniere saison (N-1);

- Les equipes ayant obtenu des points dans la Coupe lors de la
derniere saison (N-1);

- Les autres equipes.
1.8.8 Droits d’inscription
Un droit d’inscription peut étre rendu obligatoire pour chaque équipe.
Dans ce cas :

Pour les courses de moins de 24H, le montant maximal est fixe a
1’500 €uros.

Pour les courses de 24H, le montant maximal est fixe a 2’500 €uros.
Il doit étre versé aux organisateurs au plus tard 30 jours avant la course.
1.8.9 Non-participation a une manifestation

Tout coureur engagé dans une manifestation doit informer ['organisateur
s’il décide ensuite de ne plus y participer. Le coureur ayant envoye un
bulletin d’engagement et qui ne participe pas a la manifestation fera
l’objet d’un rapport du Jury International aupres de la FIM qui infligera les
sanctions suivantes :

- Premiere infraction : amende de 150 €.

- Récidives au cours de la méme saison : Suspension de la prochaine
manifestation comptant pour le Championnat ou la Coupe.

Des reception du rapport du Jury International, le Secrétariat Exécutif FIM
enverra une lettre a la FMN du coureur en demandant les raisons de la
non-participation; la réponse devra parvenir dans un délai maximum de 15
jours et une décision sera prise quant a 'application de la sanction.

Une exclusion sera également prononcée a [’encontre d’un coureur qui, le
méme jour, participe a une autre manifestation.

1.8.10 Retrait d’une manifestation

Une equipe peut se retirer d’'une manifestation qui a déja commence, a
cause de blessures, degats irréparables au(x) motocycle(s) ou en cas de
force majeure.

Le retrait doit étre approuvé par le Jury International.
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1.8.11

1.8.12

1.9

1.10

Participation a la manifestation

Une équipe est considere comme ayant pris part a [’épreuve lorsqu’elle a
participé, a une seance d’essais, au moins.

Participation a la course

Une equipe est consideré comme ayant commence la course si elle a
participé, au premier tour de la course, au moins.

NUMEROS DE DEPART

Les équipes sous contrat auront un numéro permanent.

Les organisateurs attribueront les numéros pour les autres equipes.

Les equipes qui ont déja participé a une épreuve du Championnat durant
la saison auront la priorité sur les autres pour conserver leur numéro pour
le reste de la saison.

La decision finale concernant les numéros de depart est sujette a
[’approbation de la FIM.

EXIGENCES POUR LES MANIFESTATIONS SE DEROULANT EN
PARTIE LA NUIT

Pour les manifestations se deroulant en partie la nuit, les conditions
suivantes doivent étre remplies :

Des feux rouges (diametre min. 15 cm) seront mis en place. Leur
nombre et leur position seront fixés lors de ’homologation. Ils seront
commandés par la Direction de Course et donneront la possibilité au
Directeur de Course d’informer immeédiatement les coureurs de larrét
des essais ou de la course.

Les signaleurs le long de la piste devront étre en possession de panneaux
retro-reflechissants, conformement a Uarticle 10.3.1.6 des Normes FIM
pour les Circuits. D’autre part, les Commissaires d’intervention devront
étre equipés de baudriers rétro-réflechissants.

Chaque circuit organisant des épreuves de nuit devra étre équipé d’une
signalisation lumineuse fixe a chaque poste de Commissaires. Cette
signalisation devra étre commandée par le poste dont elle dépend et
par le poste suivant.
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1.11

- Tout poste de Commissaires situe dans une zone non éclairée devra
étre éequipé au minimum de deux lampes torches autonomes de
1500 lumen minimum.

- La piste devra obligatoirement étre balisée de maniere efficace dans
les courbes (a Uintérieur et a Uexterieur de la courbe).

PROGRAMME

1.11.1 Programme d’Essais

La participation a ces essais n’est possible qu’apres avoir présenté la
machine aux verifications techniques.

Les essais officiels commenceront au plus tot 2 heures apres la fin des
vérifications techniques.

Les essais officiels ont lieu pendant les 2 ou 3 jours précedant la course.
La couleur des coureurs bleu, jaune, rouge et vert (si coureur de reserve),
d’une méme équipe, est celui indiqué sur le bulletin d’engagement.

Chaque coureur recevra un bracelet fourni et placé par l'organisateur. Ce
bracelet doit étre de la méme couleur que son brassard.

Le bracelet comme le brassard, ne peuvent pas étre changés ou echangés
entre les pilotes sauf autorisation expresse du Jury International.

Pendant les essais officiels, il ne pourra y avoir qu’une seule machine de
chaque équipe sur la piste.

Pendant une des séances d’essais, un test de neutralisation avec
intervention des Safety cars doit étre organiseé.

A moins que les Reglements Particuliers y derogent, il est recommande
que les essais se déroulent de la maniere suivante :

1¢r¢ journée : Vérifications techniques et administratives

2éme journée :

Essais libres 120 minutes
Intervalle : 3 heures
1¢re séance d’essais qualificatifs coureur bleu : 20 minutes
Intervalle : 10 minutes

24

mis a jour 7 aodt 2018



Annexes - Reglements FIM du Championnat et de la Coupe du Monde d’Endurance

1¢e séance d’essais qualificatifs coureur jaune : 20 minutes
Intervalle : 10 minutes
1ére seance d’essais qualificatifs coureur rouge : 20 minutes
Intervalle : 10 minutes
1¢e séance d’essais qualificatifs coureur de réserve vert : 20 minutes

+ Pour les courses se déroulant en partie la nuit :
Intervalle : 3 heures
Essais de nuit minimum 1 heure

Les organisateurs doivent veiller a ce qu’il n’y ait plus de manifestations
sonores a partir de minuit.

3¢éme journée :

2¢°me séance d’essais qualificatifs coureur bleu : 20 minutes
Intervalle : 10 minutes
2¢°me séance d’essais qualificatifs coureur jaune : 20 minutes
Intervalle : 10 minutes
2¢me séance d’essais qualificatifs coureur rouge : 20 minutes
Intervalle : 10 minutes
2¢°me séance d’essais qualificatifs coureur de réserve vert : 20 minutes

La derniere seance d’essais qualificatifs devra étre terminée au plus tard a
12h00, la veille du départ de la course.

1.11.2 Warm-up

Lorganisateur doit prévoir 45 minutes minima de warm-up, réservées aux
equipes qualifiees, avant le départ de la course. Les horaires doivent étre
indiqués dans les reglements particuliers.

Il est souhaitable qu’un intervalle minimum de deux heures soit respecté
entre la fin du warm-up et U’heure de depart de la course.
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1.11.3 Changements de programme

1.12

Les horaires susmentionnés peuvent uniquement étre modifies comme
suit :

i) Avant la manifestation par la FIM en collaboration avec le Promoteur;
ii) Pendant la manifestation, par la Direction de Course.

Tout changement de programme devra étre communiqué immediatement
et par ecrit a tous les coureurs et toutes les équipes.

CONTROLE TECHNIQUE, CONTROLE MEDICAL - CONTROLE
DU DOPAGE

1.12.1

Tous les motocycles doivent étre verifiés au niveau de la sécurité par les
Inspecteurs Techniques avant la premiere participation aux essais, selon
[’horaire publieé.

Les equipes peuvent présenter plus d’un motocycle au contréle technique,
qui sera spécialement identifié par les Inspecteurs Techniques.

A moins qu’une dispense adequate soit accordee par le Jury International,
les équipes qui ne respectent pas [’horaire des controles technique ou
meédical ne seront pas autorisées a participer a la manifestation.

1.12.2

La procedure pour le Contréle Technique est deécrite dans les Reglements
Techniques, articles 2.12 et 2.13.

La procédure pour le Contréle Médical est décrite dans le Code Medical
FIM.

1.12.3

Tout coureur devant subir le controle anti-dopage doit se présenter a la
salle de contréle du dopage dans le centre medical, avec les documents
utiles dans [’heure suivant la notification.

Un accompagnant peut assister le coureur.
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A moins qu’il en soit decidé autrement par une autorité judiciaire
competente (Jury International FIM, Direction de Course, Commissaires
FIM, CDI, TIA ou TAS), si un coureur est convaincu d’infraction aux regles

du

Code Antidopage FIM et pénalisé par une disqualification ou une

suspension, cela entrainera de facto la disqualification de [’équipe complete
pour ’épreuve sur laquelle ce coureur a été contrélé positif.

1.13
1.13.1

ii)

ifi)

iv)

1.13.2

SEANCES D’ESSAIS
Seances d’essais (warm-up inclus)

Les coureurs commencent les essais depuis la voie des stands lorsque
le feu vert est allume a la sortie de la voie des stands.

La duree des essais commence des lillumination du feu vert. Un
panneau visible ou un compte a rebours sera place dans la voie des
stands pour indiquer les minutes d’essais restantes.

La fin des essais est indiquee par la présentation d’un drapeau a
damiers et, au méme moment, la sortie des stands sera fermeée. Les
temps d’un coureur seront enregistrés jusqu’a ce qu’il franchisse la
ligne d’arrivee apres que le temps alloué soit écoule. Apres le drapeau
a damiers, les coureurs peuvent faire un tour suppléementaire avant de
rentrer aux stands.

Si, suite a un incident ou pour toute autre raison, les essais sont
interrompus, un drapeau rouge sera presenteé sur la ligne de depart et
a tous les postes de commissaires. Tous les coureurs doivent retourner
lentement dans la voie des stands. Lorsque les essais recommencent,
le temps restant sera celui indiqué sur le panneau «compte a rebours>
dans la voie des stands au moment ou les drapeaux rouges ont eté
présenteés.

Une fois que les essais ont commenceé, il est interdit a quiconque de
modifier Uetat de la surface de course du circuit. Cela concerne les
Commissaires de piste et autres officiels qui ne peuvent pas nettoyer
piste sans instructions et/ou autorisation préalable du Directeur
d’Epreuve ou de U’Officiel de Sécurité FIM.

Essais de nuit

Pendant les essais de nuit les eéquipes devront faire un tour chronomeétré
minimum (pour verifier les machines pendant des conditions nocturnes).
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1.13.3 Temps au tour

Tous les tours des coureurs sont chronomeétreés.

Un nouveau record du tour d’un circuit ne peut étre etabli que par un
coureur pendant une course.

Pour les essais et la course, le temps d’un tour est la soustraction de temps
entre deux passages consécutifs sur la ligne d’arrivee peinte sur la piste.

1.13.4 Reésultats des essais qualificatifs

e Coureurs

Les resultats seront basés sur les meilleurs temps réalisés par les coureurs
au cours des essais qualificatifs.

Dans le cas ou toutes les séances de qualification ont éte annulees, les
résultats seront établis sur la base du meilleur temps enregistre réalisé par
chaque coureur dans toutes les séances d’essais libres.

En cas d’ex aequo, on tiendra compte du second puis des meilleurs temps
suivants.

Le classement des essais qualificatifs sera éetabli, pour chaque groupe de
coureurs (bleu, jaune, rouge, vert).

« Equipes

Les resultats seront basés sur la moyenne des temps des coureurs (coureurs
réserve exclus) de l’équipe, comme indiqué precédemment.

1.13.5 Qualification pour la course

Pour se qualifier pour la course, un coureur doit avoir effectue, pendant
les essais, le nombre de tours minimum prevus dans les reglements
particuliers.

Il devra avoir réalise un temps de qualification au moins égal a 109% du
temps enregistré par le coureur le plus rapide de son groupe dans au moins
une seance qualificative.

NB : Pour la saison 2019-2020, le temps de qualification minimum sera
de 108% du coureur le plus rapide du groupe.

Pour la saison 2020-2021, le temps de qualification minimum sera de
107% du coureur le plus rapide du groupe.
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1.14

1.15

Le temps de qualification est identique pour toutes les classes.

Une machine peut prendre le départ a partir du moment ou l’équipe est
formée de deux ou trois coureurs qui se seront qualifies comme indiqué
ci-dessus.

POSITIONS SUR LA GRILLE

La position des coureurs sur la grille de départ sera determinée lors de
[’homologation du circuit.

Lors de la réunion du Jury suivant la derniere seance d’essais qualificatifs,
une grille de départ provisoire sera etablie. Elle comprendra le nombre
d’équipes qualifiees pour la course basée sur la moyenne des meilleurs
temps realises par les coureurs de léquipe lors des essais qualificatifs
(coureur reserve non inclus).

La grille de depart definitive sera publiée une heure apres la fin du
warm-up et mentionnera clairement le nom du coureur qui prendra le
départ.

Les équipes conserveront la méme position que celle publiée sur la
grille de départ provisoire (méme en cas de changement de coureurs).

COURSES

1.15.1 Admission au départ

Seules seront admises au départ, les machines dont le moteur et le cadre
porteront les marques des controles techniques.

1.15.2 Durée ou distance

1. Durée déterminée : la course doit durer 3 heures au minimum et
24 heures au maximum.

Ou

2. Distance deéterminée : la distance ne devra pas étre inférieure a
200 Miles, ni superieure a 3600 km.
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1.15.3 Procédure a suivre apres une chute qui neécessite une
évacuation vers le centre medical

En cas ou un coureur doit étre évacué vers le centre meédical. Il pourra,
apres accord du Chef du Service Médical, rejoindre sa machine. Il doit a
tout moment étre accompagné par un officiel.

1.15.4 Sanctions pendant la course

Si des sanctions sont infligées a un coureur pendant la course, elles seront
communiquées rapidement au responsable de ’équipe en question.

1.15.5 Arréts aux stands

Aucune flamme nue n’est autorisée dans le stand quel qu’en soit le
moment.

L'utilisation d’un dispositif d’éclairage additionnel pour la zone de travail
devant le stand est autorisé. Ce dispositif doit étre solidement fixé au mur
du stand a une hauteur de 2 metres minimum. Les systemes d’éclairage
composes d’un support portable posé sur le sol ne sont pas autorises.

La hauteur maximale
du réservoir d’essence (fixe
ou portatif) est de 2.60 m.

Lorsqu’il est fixe, le point
le plus extréme du réservoir
ne doit pas excéder 50 cm
mesurés a angle droit

a la verticale (le mur).

Lors d’un arrét au stand, le moteur doit obligatoirement étre arréte.
Il peut étre mis, momentanément, en marche pour un essai ou un réglage.

Les phares doivent uniquement étre éteints durant lUarrét aux stands.
Les phares doivent étre allumés des que le moteur est mis en marche
et le motocycle en mouvement.
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Seuls les membres des équipes porteurs des laissez-passer officiels
adéquats, directement concernés par larrét au stand et identifiés par le
port obligatoire d’un casque (casque conforme aux normes EN 1078 A,
SNELL B95 ou ulterieures) sont autorises dans la zone de travail. Ces
casques doivent étre presentés par ’équipe au directeur technique lors des
vérifications techniques initiales.

Lorsque les machines sont en piste, les membres de [’equipe présents
dans la zone de travail doivent porter des vétements protecteurs couvrant
bras et jambes, realisés en coton ou en materiau de protection contre le
feu. Les chaussures doivent étre de type ferme.

Lors de larrét au stand sur la voie des stands, seules les 4 personnes
clairement identifiées par le port d’un brassard officiel sont autorisées
a travailler sur la machine. Ces 4 personnes ne peuvent recevoir
aucune assistance de la part de quiconque. Dans la voie des stands,
seules les personnes portant ces brassards officiels peuvent donner ou
receptionner les roues, pieces diverses ou autres outils.

Si le coureur prend part au travail, il sera compris dans ces 4 personnes.

En dehors des interventions, les membres des équipes ne peuvent rester
dans la voie des stands.

Lorsque les interventions sur la machine sont réalisées a lintérieur du
stand, le nombre de personnes travaillant sur la moto n’est pas limité.

En cas de perte ou de défaillance du transpondeur, un officiel est autorise
a effectuer le changement.

Pendant la course, le ravitaillement en essence, de méme que toute autre
intervention ne peuvent s’effectuer que devant le stand assigné a [’equipe.

Avant le ravitaillement en carburant, la machine doit étre béquillée.
Lors du ravitaillement, le coureur ne peut pas rester sur sa machine.

Tout ravitaillement (en carburant) doit se derouler apres que toute
intervention meécanique sur la machine soit terminee et avant que le
coureur ne tente de redémarrer sa machine.

Pendant le ravitaillement en carburant, [utilisation des couvertures
chauffantes n’est pas autorisee.

Si un échange de réservoir de carburant est nécessaire, celui-ci sera pose
VIDE sur le motocycle. Il sera ensuite procéde au remplissage selon la
procédure normale.
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Une réserve de 60 litres d’essence au maximum est admise au stand.

Des le début des essais officiels, chaque équipe devra obligatoirement
affecter une personne a la sécurité incendie. Cette personne devra étre
equipée d’un extincteur efficace contre les feux de carburant et devra
obligatoirement étre présente lors de toutes les opérations de ravitaillement
en carburant. Tout le personnel concerné par le ravitaillement, y compris
la personne responsable de lUextincteur, doit porter une combinaison de
protection contre le feu, doit se proteger les mains et les pieds avec des
gants et des chaussures fermeées, se protéger les yeux et la téte avec une
cagoule ignifugée, un masque ou un casque. Ces consignes sont applicables
durant les essais et la course.

Toutes les couvertures chauffantes pour pneumatiques en tension (non
montées sur la machine) doivent étre entreposées a au moins 50 cm du
sol. Toute manipulation de carburant devra étre effectuee a 5 metres, au
minimum, des couvertures chauffantes pour pneumatiques ou de toute
source de danger d’incendie.

Les raccordements sur prises multiples sont interdits a moins de 5 m de la
machine.

Le responsable des Commissaires Techniques pourra exiger une
matérialisation de ces 5 m (bande adhésive, peinture, etc...).

Toute alimentation, raccordement a un réseau électrique, doit se faire
avec des cables deroulés. Ils ne doivent pas rester enroulés sur une bobine
support.

Pendant les arréts au stand, seuls les systemes pour les couvertures
chauffantes inactifs, les outils electriques portables sans cdbles
d’alimentation et les outils a pression d’air peuvent étre utilisés devant les
stands.

Apres le ravitaillement (en carburant) toute intervention mécanique sur la
machine n’est possible qu’a Uintérieur du stand assigné a [’équipe.

Pour repartir, le coureur étant sur la moto, 2 personnes sont autorisées a
pousser la machine ou le coureur peut egalement utiliser le demarreur de
la machine. Lutilisation de batterie additionnelle est interdite. L'utilisation
d’un dispositif de démarrage autonome est autorisée.

Toute infraction a cet article sera sanctionnée par une procédure de
Stop & Go.
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1.15.6 Arrét sur la piste / Option d’un véhicule d’assistance

En cas de panne sur la piste, le coureur devra immédiatement ranger son
motocycle, de facon a ne pas géner les autres coureurs. Il pourra alors
procéder a une reparation, avec les moyens du bord.

S’il veut ramener sa moto au stand, il devra la pousser dans le sens de la
course, sans aide extérieure, en empruntant les bas-cotés de la piste.

Pour revenir plus rapidement aux stands, les organisateurs peuvent
autoriser les coureurs a prendre des raccourcis. Cependant, si de
tels raccourcis existent, ils doivent étre indiqués dans les reglements
particuliers.

Si un coureur tombe en panne devant les stands, il pourra, sous la
protection d’un Commissaire, rentrer par la sortie des stands, moteur
arrété, en poussant sa moto, a contresens, jusqu’a son stand.

Le coureur poussant sa moto dans la voie des stands peut étre aidé par
2 meécaniciens.

Si UEquipe le souhaite, elle peut demander une assistance pour que le
pilote et le motocycle soient ramenés dans un vehicule de l'organisation.
Dans ce cas, ils seront déposeés le plus pres possible de la voie d’entrée des
stands, de [’entrée des stands ou devant le local des controles techniques (a
préciser dans les RP). Depuis ce lieu, deux personnes de l’équipe pourront
ramener le motocycle au stand, sous le controle d’un officiel.

Son tour de piste sera comptabilisé dans son décompte de la course.

Cette procédure est valable egalement dans le cas ou un coureur est
transporte au centre medical. Sa machine pourra étre ramenée et un de
ses coéquipiers pourra reprendre la course.

Si suite a un probleme collectif plusieurs équipes souhaitent bénéficier de
cette aide, la prise en charge des equipes sera faite suivant ['ordre de la
grille de départ.

Aucune réclamation ne peut étre formulée sur 'ordre d’intervention des
véhicules d’assistance.

Le nombre de véhicules d’assistance disponibles sur les circuits doit étre
indiqué clairement dans les Reglements Particuliers.

Aucune autre assistance que celle de ['organisation ne sera admise.
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1.15.7 Changement des pieces du motocycle

Pendant les essais, toutes les pieces defectueuses peuvent étre remplacées,
y compris le moteur complet.

Pendant la course, toutes les pieces défectueuses peuvent étre remplacées,
a l’exception du cadre et du carter moteur.

1.15.8 Neutralisation de la course / procédure Safety Car

Au cas ou pendant la course, un incident (conditions atmospheriques ou
tout autre cause) engageait la sécurité, rendant impossible le déroulement
normal de la competition, le Directeur de Course, en conjonction avec le
Directeur d’épreuve pourra deécider la neutralisation.

Dans ce cas, deux vehicules speécialement balises, portant visiblement
les mots « SAFETY CAR » sur le coté et larriere, munis de gyrophares
clignotants oranges sur le toit, emprunteront la piste. Ils circuleront a
vitesse identique de facon a toujours conserver le méme écart entre eux.
Des leur entrée en piste, la sortie de la voie des stands sera fermée (feux
rouges et drapeau rouge).

Pendant toute la duree de la neutralisation, un panneau blanc retro-
réflechissant (70 cm horizontal x 50 cm vertical) avec Uinscription « SAFETY
CARS » ou « SC » sera placé sur la ligne de départ pour informer les
coureurs.

Des que ces vehicules entreront en piste, ils allumeront, sur l'ordre du
Directeur de Course ou du Directeur d’épreuve, leurs gyrophares clignotants
oranges. Des ce moment, les drapeaux jaunes seront agités et les panneaux
« SC » seront presentés aux postes de commissaires aux drapeaux. Les
coureurs rattrapant les Safety Cars devront se ranger derriere en file
indienne sans les dépasser.

Pendant la neutralisation de la course, les machines peuvent s’arréter au
stand.

Les coureurs, une fois larrét au stand accompli, devront venir se
positionner en file indienne a la sortie de la voie des stands et ne pourront
rejoindre la piste que lorsque le feu vert situe a cet endroit sera allume.

Il sera allumeé pendant une durée de 10 secondes, 15 secondes apres le
passage d’un des safety cars au niveau du feu rouge. Ensuite, la sortie de
la voie des stands sera a nouveau fermeée (feu « rouge »). Les coureurs qui
n’ont pas quitte la voie des stands devront attendre le prochain groupe.
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Les Safety Cars peuvent étre de couleur differente.

Lorsque les Safety Cars seront rappeles par le Directeur de Course/Directeur
d’épreuve, ils devront eteindre le gyrophare au premier emplacement
« safety car » rencontré et quitter la piste a ’emplacement suivant.

Les dépassements restent toujours interdits jusqu’au moment ou les Safety
Cars quitteront la piste.

Les Safety Cars doivent quitter la piste au méme moment.

Des que les Safety Cars auront quitté la piste, tous les drapeaux jaunes et
panneaux SC seront retirés simultanément le long de la piste, la sortie de
la voie des stands sera de nouveau ouverte en permanence, 10 secondes
apres qu’un coureur ait passé la sortie de la voie des stands.

Les emplacements des Safety Cars doivent étre signales en bordure de piste
par des panneaux reéfléchissants (40 cm horizontal x 30 cm vertical) de
couleur jaune portant visiblement lUinscription « SAFETY CAR » en lettres
noires.

Chaque tour couvert, pendant Uintervention des Safety Cars sera
comptabilisé comme « tour de course ».

Toutes les autres regles de la course restent valables.

1.16 PROCEDURE DE DEPART
1. En aucun cas les coureurs ne peuvent pousser leur machine directement
sur la grille de depart depuis la voie des stands.
2. Au minimum 45 mn avant le départ de la course - Ouverture de la
sortie de la voie des stands pour le tour de reconnaissance.
Feux verts allumes a la sortie de la voie des stands.
Les panneaux 5, 4, 3, 2 et 1 minutes sont présentes a la sortie des
stands.
3. 40 minutes avant le départ de la course - Fermeture de la sortie de la
voie des stands.
Feux rouges allumés a la sortie de la voie des stands.
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4. Les coureurs qui ne vont pas sur la grille peuvent partir pour le tour de
chauffe depuis la voie des stands selon les instructions du commissaire
placé a la sortie de la voie des stands.

Tout coureur qui rencontre un probleme avec sa machine lors du tour
de chauffe peut retourner dans la voie des stands et procéder a des
réparations ou changer de machine.

Les coureurs qui démarrent le tour de chauffe depuis la voie des stands
seront pénalisés avec un Stop & Go.

5. Lorsque les coureurs reviennent sur la grille apres le(s) tour(s) de
reconnaissance, ils doivent s’arréter a au fond de la grille de départ et
arréter leur moteur.

La machine sera alors poussée a la vitesse d’'un marcheur a pied par
un membre de l’équipe jusqu’a la position définie sur la grille. Le
coureur peut descendre ou rester sur la moto pour étre poussé jusqu’a
sa position sur la grille. Sur la grille, les coureurs peuvent étre assistes
par sept personnes maximum, parmi lesquelles une peut tenir un
parapluie. Tous les assistants sur la grille doivent porter un laissez-
passer « Grille ». Apres avoir pris place a leur position, les coureurs
doivent enlever leurs casques.

Les couvertures chauffantes pour les pneus peuvent étre utilisées sur
la grille. Les coureurs peuvent utiliser un genérateur pour alimenter
les couvertures chauffantes pour les pneus sur la grille.

Un seul genérateur par machine peut étre utilisé. Le génerateur doit
étre portable et doit avoir une puissance de 2 kilowatts maximum. La
limite de bruit du génerateur est de 65 dB (décibels).

Les générateurs doivent se trouver a larriere des motocycles.

6. 35 minutes avant le départ de la course : Evacuation de la piste

Le coureur prenant le depart s’assiéra sur sa machine sans son casque,
ses coéquipier, le team manager et 2 mécaniciens se placant a ses
cotes.

7. 15 minutes avant le départ de la course : Evacuation des personnes
non indispensable au départ de la course. Pourront rester, le pilote

prenant le depart, le team manager et 2 mécaniciens. Un panneau
signifiant [’évacuation sera presenté sur toute la longueur de la grille.
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Les equipes sur la grille peuvent, a ce moment-la, procéder a des
réglages sur la machine ou changer de pneus pour les adapter aux
conditions de la piste.

Tous les réglages doivent étre terminés lorsque le panneau <« 3
minutes » est présente. Apres la présentation de ce panneau, les
coureurs qui désirent encore faire des réglages doivent pousser leur
machine vers la voie des stands.

Avant que le panneau « 1 minute » soit présenté, ces coureurs et leurs
machines doivent avoir quitté la grille de depart et rejoint la voie des
stands d’ou ils peuvent continuer a faire des reglages ou changer de
machine.

Ces coureurs prendront le départ du tour de chauffe depuis la voie des
stands et seront pénalisés d’un Stop & GO.

Travailler sur une machine sur la grille apres que le panneau 3 minutes
ait été présente sera sanctionne par un Stop & Go.

Il est interdit de ravitailler ou de changer de réservoir sur la grille.

10 Minutes avant le départ de la course - Présentation du panneau
5 minutes sur la grille.

8 Minutes avant le départ de la course - Presentation du panneau
3 minutes sur la grille.

Les générateurs doivent étre débranches et retirés de la grille
immédiatement.

Retrait immediat des dispositifs pour chauffer les pneus des machines
sur la grille.

Des cet instant, toutes les personnes, a l’exception d’un mécanicien par
machine, la personne avec le parapluie, l’équipe de télévision de la
chaine TV héte et les Officiels indispensables, doivent quitter la grille.

Les coureurs doivent mettre leur casque.

Des cet instant, nul (a Uexception des officiels indispensables) n’est
autorisé a se rendre a nouveau sur la grille.

10. 7 Minutes avant le départ de la course : Hymne National
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11.

12.

13.

6 Minutes avant le départ de la course - Présentation du panneau
1 minute sur la grille.

Des cet instant, tout le personnel de [’equipe, sauf un meécanicien qui
tient la machine, quittera la grille. Tous les coureurs doivent étre en
position assis sur leur machine.

30 Secondes avant le depart du tour de chauffe - Présentation du
panneau 30 secondes sur la grille.

5 Minutes avant le depart de la course : Drapeau vert agité pour le
départ du tour de chauffe.

Chaque coureur met le moteur en marche et déebute le tour de chauffe

Pour des raisons de securité, si la machine d’un coureur ne peut
démarrer, celui-ci peut étre aide, ceci uniquement apres que le
panneau jaune avec l’inscription « PUSH » en noir ait été présenté sur
la plateforme de depart.

Si apres un temps raisonnable, le moteur ne redémarre pas, le coureur
sera alors pousse dans la voie des stands ou ses mécaniciens pourront
lui prodiguer une assistance et d’ou il pourra changer de machine. Ce
coureur pourra prendre part au tour de chauffe depuis la voie des
stands et sera penalisé par un Stop & Go.

Les coureurs effectueront un tour, a vitesse non restreinte, suivis par
un vehicule medical. Ce veéhicule dépassera les coureurs lents qui
seront dirigés dans la voie des stands.

Des que les coureurs ont passé la sortie de la voie des stands au départ
du tour de chauffe, le feu de la sortie de la voie des stands passera
au vert et les eventuels coureurs qui attendent la seront autorisés a
rejoindre le tour de chauffe. 30 secondes plus tard, le feu passera au
rouge et un commissaire présentera un drapeau rouge fermant ainsi la
sortie de la voie des stands.

A leur retour sur la grille, les coureurs doivent s’arréter a leur position,
moteur coupé. Un seul mécanicien par coureur est autorise sur la grille
pour tenir la machine. Les coureurs doivent se rendre immediatement
dans le cercle en face de leur machine.

Un Officiel se tiendra devant la grille avec un drapeau rouge.
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14.

15.

16.

Tout coureur qui rencontre un probleme avec sa machine lors du tour
de chauffe peut retourner dans la voie des stands et procéder a des
réparations ou changer de machine.

Lorsque le vehicule médical a pris sa position, un Officiel a larriere
de la grille agitera un drapeau vert.

Le Starter donnera ensuite l'ordre a U'Officiel se trouvant devant la
grille, avec le drapeau rouge, de se diriger sur le coteé de la piste.

1 _Minute avant le depart de la course - Présentation du panneau
1 minute sur la grille.

Tous les coureurs doivent étre dans leur cercle ou sur le point blanc en
face de leur machine.

Diffusion de ’Hymne du Championnat EWC.

30 Secondes avant le depart de la course - Présentation du panneau
30 secondes sur la grille + feux rouges allumés (sauf si le drapeau
national est utilisé pour le départ de la course).

Extinction des feux rouges ou drapeau national abaissé (doit étre
précise dans les reglements particuliers) pour donner le depart de la
course.

Chaque coureur court vers son motocycle, met seul le moteur en
marche (toute aide exterieure est interdite) et commence la course.
Lorsque qu’un coureur porte un airbag dans sa combinaison de cuir,
une 2eme personne est autorisee a se trouver derriere le motocycle
pour connecter le cable a la structure arriere).

Un vehicule médical doit suivre les machines durant tout le premier
tour. Le véhicule dépassera les coureurs lents.

Si Uinstallation des feux rouges est alimentée par du courant normal
(électricite), elle doit également étre connectée a un jeu de batteries
de voiture ou a un U.P.S. (systeme d’énergie continue), afin d’alimenter
Uinstallation des feux de depart s’il y a une panne de courant au
moment du départ.

Tout coureur qui anticipe le départ sera prié de respecter une
procédure de Stop & Go decrite a Uarticle 1.17.
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17.

18.

19.

20.

Le depart anticipe est defini par le fait qu’un coureur soit en dehors
du cercle ou qu’il ait les pieds en dehors du point blanc au moment
ou le depart est donné. C’est le Jury International qui décidera si une
penalité sera infligée et qui doit faire en sorte que UEquipe soit avertie
d’une telle pénalité aussi vite que possible.

Si, apres le depart de la course, un coureur ne peut pas démarrer sa
machine, celui-ci peut étre aide en étant poussé le long de la piste
jusqu’a ce que le moteur démarre, ceci uniquement apres que le
panneau jaune avec l’inscription « PUSH » en noir ait été présenté sur
la plateforme de depart.

Si apres un temps raisonnable, le moteur ne redémarre pas, le coureur
sera poussé dans la voie des stands ou ses mecaniciens pourront lui
prodiguer une assistance. Il pourra également changer de machine
jusqu’a ce que le coureur de téte ait franchi le premier tour de course.

Les coureurs qui changent de machine se verront infliger deux
Stop & Go.

Apres que les coureurs aient passé la sortie des stands, [’Officiel placé
a cette sortie allumera un feu vert pour donner le départ aux coureurs
encore dans la voie des stands.

Les coureurs qui prennent le départ de la course depuis la voie des
stands peuvent reparer ou changer leur machine. Ils se verront infliger
deux Stop & Go. Ils peuvent rejoindre la course a tout moment mais
des qu’ils ont démarré leur course, ils ne peuvent plus changer de
machine.

Aucun autre changement de machine n’est autorise, sauf si la course
est interrompue. Des cet instant, les machines et les moteurs de
rechange doivent étre retirés des stands.

Si un probleme se présente au moment du depart pouvant nuire a la
securite, alors le starter actionnera la procédure du Départ Retardé
(« Start delayed ») comme suit :

« Un drapeau rouge est agite en téte de la grille de depart.
e Les feux rouges sont allumes.

e« Le panneau « Start Delayed (Départ Retarde) » est brandi en téte
de la grille de deépart.
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1.17

La procédure de deépart recommencera au panneau 1 minute; les
coureurs effectueront un tour de chauffe supplémentaire.

Toute personne qui, par son comportement sur la grille est responsable
d’un Depart Retarde, peut étre sanctionnee par ['une des pénaliteés
suivantes : amende - Stop & Go - disqualification - retrait de points au
Championnat.

PROCEDURE « STOP & GO »

Pendant la course, le coureur sera prié de s’arréter dans la zone de
penalité clairement matérialisee dans la voie des stands. S’arréter a tout
autre endroit dans la voie des stands n’est pas autorisé. Il doit arréter sa
machine completement et rester a l'arrét pendant 30 secondes. Il peut
ensuite reprendre la course.

Le coureur doit respecter la limitation de vitesse (Art. 1.18.13), dans la voie
des stands. En cas d’infraction de cette limitation de vitesse, la procédure
« stop & go » sera repétée; dans le cas d’une seconde infraction de cette
limitation de vitesse, le drapeau noir sera présenté au coureur.

Dans le cas d’un nouveau départ, la regle susmentionnée est egalement
d’application.

Dans le cas d’une course interrompue avant que la penalité ne soit
appliquée et, s’il y a une deuxieme partie, le coureur sera tenu de s’arréter
apres le déepart de la deuxieme partie de la course.

Dans le cas ou un coureur n’a pas encore effectué sa penalité pour
départ anticipe, infligee lors de la premiere partie de la course et qu’il
a également anticipé le départ de la deuxieme partie de la course, il se
verra presenter le drapeau noir.

Une fois que l’équipe a eté avertie de la pénalité, un panneau jaune
(100 cm horizontal x 80 cm vertical) portant le nhuméro du coureur (de
couleur noire, hauteur : 50 cm, largeur du trait : 10 cm) sera présenté a la
ligne d’arrivee et Uinformation sera egalement indiquée sur les écrans de
chronométrage.

Si le panneau jaune a été présenté 5 fois au coureur concerne et qu’il ne
s’arréte toujours pas, le drapeau noir lui sera alors présente.
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1.18

Si plus d’un coureur sont pénalisés, le signal sera donné aux coureurs de
s’arréter lors des tours suivants. L'ordre des coureurs sera basé sur les
temps de qualification, le coureur le plus rapide s’arrétant en premier.

Si un coureur encourt une pénalite de « stop & go », l’equipe peut alors
avoir un mecanicien présent dans la zone de pénalité pour assister leur
coureur, sous la direction des commissaires, afin de redémarrer sa machine
si elle cale. Le meécanicien ne doit pas interferer dans la procedure « stop
& go », laquelle est sous le controle des commissaires.

Dans le cas ou un coureur manque de répondre aux instructions de
s’arréter, et qu’il y a plus d’un coureur penalisé, aucun coureur suivant
sera prié de s’arréter, jusqu’a ce que le coureur precédent se soit arréte ou
que le drapeau noir lui ait eté présente.

Dans le cas ou [’organisation n’a pu faire effectuer la péenalité de Stop & Go
avant la fin de la course, l’équipe concernée se verra infliger une peénalité
automatique de un tour.

COMPORTEMENT PENDANT LES ESSAIS ET LA COURSE

1. Les coureurs doivent obéir aux signaux donnés par les drapeaux, les
lumieres, et les panneaux qui transmettent les instructions.

Toute infraction a cette regle sera sanctionnée conformément aux
dispositions de larticle 1.19.

2. Les coureurs doivent conduire d’une maniere responsable qui ne
représente aucun danger pour les autres compétiteurs ou participants,
soit sur la piste ou dans la voie des stands. Toute infraction a cette
regle sera sanctionnée par l'une des pénalités suivantes : amende -
procédure de Stop & Go - pénalité de temps - disqualification - retrait
de points au Championnat - suspension.

3. Les coureurs doivent uniquement emprunter la piste et la voie des
stands. Toutefois, si un coureur quitte la piste accidentellement, il
peut ensuite la rejoindre a [’endroit indique par les officiels ou a un
endroit qui ne lui procure pas un avantage. Toute infraction a cette
regle pendant les essais pourra étre sanctionnee par la suppression du
temps du tour en question, et pendant la course, par un Stop & Go.

Des pénalites supplementaires telles que : amende - disqualification -
retrait de points au Championnat peuvent egalement étre infligées.
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10.

11.

12.

Toute réparation ou réglage le long de la piste doit étre fait par le
coureur qui travaille seul avec absolument aucune aide extérieure. Les
commissaires peuvent assister le coureur dans le but de soulever sa
machine et de la tenir pendant que la réparation ou le réglage est
effectué. Le commissaire peut ensuite [’aider a faire redemarrer sa
machine.

Si le coureur a Uintention d’abandonner, il doit donc mettre sa moto
dans une zone slre, comme indiqué par les commissaires.

Si un coureur rencontre un probleme avec sa machine, ce qui aura
comme conséquence son retrait des essais ou de la course, il ne doit
pas essayer de retourner a vitesse réduite jusqu’aux stands, mais sortir
de la piste et mettre sa machine a un endroit sdr comme indiqué par
les commissaires.

Les coureurs qui retournent lentement aux stands pour des réparations
doivent s’assurer qu’ils roulent aussi loin que possible de la ligne
ideale.

Les coureurs peuvent entrer dans la voie des stands pendant la course
pour procéder a des reglages de leur machine, ravitailler ou changer de
pneus. Tous ces travaux doivent étre effectues dans la zone de travail
devant les stands. Les travaux importants peuvent étre effectués a
Uinterieur du stand.

Pour redémarrer une machine dont le moteur a été arrété au stand,
les coureurs peuvent étre aidés par deux mécaniciens.

Les coureurs ne peuvent transporter une autre personne sur leur
machine ou étre transportés par une autre personne sur sa machine
(exception : Un autre coureur ou par un autre coureur apres le drapeau
a damiers).

Les coureurs ne doivent pas conduire ou pousser leur moto dans la
direction opposee du circuit, soit sur la piste ou dans la voie des
stands, a moins que cela se fasse sous la direction d’un Officiel.

Aucun signal quelconque entre un motocycle en marche et toute
autre personne ayant un rapport avec le concurrent, le coureur ou la
machine de l’équipe ne peut avoir lieu, sauf les signaux provenant de
’emetteur de chronométrage, d’un calculateur automatique de tours,
d’un GPS, ou de message lisible sur le panneau presenté depuis le
stand ou des mouvements du corps par le coureur.
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13.

14.

15.
16.

17.

18.

Les Communications radio entre une équipe et ses coureurs peuvent
étre exceptionnellement autorisees pour des raisons de promotion et
de couverture télévisuelle mais uniquement apres une demande et un
accord préalables entre la FIM, le promoteur et [’équipe concernée.

Les signaux de cameéras TV sont autorisés, mais uniquement quand ces
signaux sont pour les besoins et sont gerés par la FIM.

Les lampes installées par les équipes sur la plateforme de signalisation
ne doivent pas étre clignotantes et ne peuvent pas étre rouges.

Une limitation de vitesse a 60 km/h sera imposée dans la voie des
stands a tout moment pendant la manifestation. Les coureurs doivent
respecter la limitation de vitesse depuis le lieu ou le signe 60 km/h est
placé jusqu’au lieu ou le signe 60 km/h barré est place.

Tout coureur qui dépasse la limitation pendant les essais se verra
infliger une amende de 150 €uros.

Tout coureur qui dépasse la vitesse limite dans la voie des stands
pendant la course sera penalisé par un Stop & Go.

La Direction de Course doit communiquer linfraction au stand du
coureur apres avoir recu l'information de UOfficiel chargé du controle.

Tout arrét sur la piste pendant les essais ou la course est interdit.

Si un coureur désire parader avec un drapeau, ou célebrer apres le
drapeau a damier, il doit se rendre sur le coté de la surface de course
a un endroit sdr afin de prendre le drapeau et/ou célebrer et ensuite,
lorsqu’il N’y a pas de danger, il peut rejoindre la piste.

Il est interdit de s’arréter sur la ligne droite d’arrivee apres la
présentation du drapeau a damier pour quelques celébrations que ce
soit.

Apres le drapeau a damiers, les coureurs roulant sur la piste ne doivent
pas quitter leur casque tant qu’ils ne sont pas arrétés dans la voie de
securité/parc fermée.

Il n’est pas permis de conduire une machine de course a Uintérieur du
circuit ailleurs que dans la voie des stands ou sur la piste.
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1.19

19.

20.

Tout coureur dont la machine a repandu de [’huile sur la piste ayant
causé une interruption des essais, warm up ou de la course deux fois
pendant [’épreuve pourra étre sanctionné par [l'une des pénalités
suivantes : amende - disqualification - retrait de points au Championnat
- suspension.

La voie de la sortie des stands peut étre definie par Uofficiel de
Sécurité et délimitée par des lignes peintes. Dans ce cas, une ligne en
pointille (ligne discontinue) indiquera la fin du couloir des stands qui
se trouve étre l’endroit ou commence la piste et ou demarre la course.

Les coureurs doivent rester dans la voie des stands deélimitée par les
lignes jusqu’a ce qu’ils passent les lignes discontinues, et ce pendant
toutes les séances sur la piste (essais et course).

Toute infraction peut étre sanctionnée par une pénalité infligée par la
Direction de Course.

DRAPEAUX ET FEUX

Les Commissaires et autres Officiels présentent des drapeaux ou feux pour
donner des informations et/ou transmettre des instructions aux coureurs
pendant les essais et les courses.

Tous les drapeaux sont presentes agites.

1.19.1 Drapeaux et feux utilisés pour donner des informations
e Drapeau national :
Peut étre utilise agité pour donner le départ de la course.
e Drapeau vert :
La piste est dégagee.
Ce drapeau doit étre agitée a chaque poste de commissaires aux
drapeaux, pendant le premier tour de chaque séance d’essais et du
warm up, pendant le tour de reconnaissance et pendant le tour de
chauffe.
Ce drapeau doit étre agité au poste de commissaire aux drapeaux situé
immédiatement apres l'accident ayant necessité [utilisation d’un ou
de plusieurs drapeaux jaunes.
45 mis a jour 7 aodt 2018



Annexes - Reglements FIM du Championnat et de la Coupe du Monde d’Endurance

Ce drapeau doit étre agité par le starter pour signaler le depart du
tour de chauffe.

Ce drapeau peut étre agité a la sortie de la voie des stands, en
conjonction avec le signal officiel de feu vert, comme une information
supplémentaire que la sortie de la voie des stands est ouverte.

Drapeau jaune a bandes rouges :

L’adhérence dans cette section de la piste peut étre modifiée pour une
raison autre que la pluie.

Ce drapeau doit étre présente agité au poste de commissaire aux
drapeaux.

Drapeau blanc avec croix diagonale rouge (largeur de la croix
diagonale rouge : entre 10 et 13 cm)

Gouttes de pluie sur cette partie du circuit.

Ce drapeau doit étre présente agité au poste de commissaire aux
drapeaux.

Drapeau blanc avec croix diagonale rouge (largeur de la croix
diagonale rouge : entre 10 et 13 cm) + drapeau jaune a bandes
rouges

Pluie sur cette partie du circuit.

Ces drapeaux doivent étre présentés ensemble agités au poste de
commissaire aux drapeaux.

Drapeau bleu :

Présenté agité au poste de commissaires aux drapeaux, ce drapeau
indique a un coureur qu’il est sur le point de se faire dépasser.

Pendant les seéances d’essai, le coureur concerné doit garder sa ligne
et ralentir graduellement pour permettre au coureur plus rapide de le
dépasser.

Pendant la course, le coureur concerné va se faire prendre un tour. Il
doit permettre le(s) coureur(s) qui le rattrape(nt) de le dépasser a la
premiere occasion. Le dépassement entre coureurs au sein du groupe
qui est depassé est interdit sous drapeau bleu.

Toute infraction a cette regle peut étre sanctionnéee.

46

mis a jour 7 aodt 2018



Annexes - Reglements FIM du Championnat et de la Coupe du Monde d’Endurance

1.19.2

Drapeau a damiers noir/blanc :

Ce drapeau doit étre agité a la ligne d’arrivée au niveau de la piste
pour indiquer la fin de la course ou de la séance d’essais.

Apres avoir recu le drapeau a damiers, les coureurs doivent rejoindre
les stands a vitesse réduite. Ils ne peuvent s’arréter sur la piste juste
apres la ligne d’arrivée.

Drapeau a damiers et drapeau bleu :

Ce drapeau a damiers noir/blanc doit étre agité avec le drapeau bleu
sur la ligne d’arrivée au niveau de la piste lorsqu’un(des) coureur(s)
précede(nt) de pres le coureur de téte, avant la ligne d’arrivée, lors du
dernier tour (voir 1.22.2)

Feu vert :

Ce feu doit étre allumé a la sortie de la voie des stands pour signaler
le depart des séances d’essais et du warm up, le départ du tour de
reconnaissance et le départ du tour de chauffe.

Feux bleus clignotants :

Ils doivent étre allumés a la sortie de la voie des stands en tout temps
pendant les essais et les courses.

Drapeaux et feux transmettant des informations et des
instructions

Drapeau jaune :

Un seul drapeau jaune agité au poste de commissaire aux drapeaux,
indique qu’il y a un danger plus avant, sur le bord de la piste.

Deux drapeaux jaunes agités au poste de commissaire aux drapeaux,
indique qu’il y a un danger obstruant totalement ou partiellement la
piste.

La présentation agitée d’un drapeau jaune simple ou double ne signifie
pas un degré de danger, mais seulement ’emplacement de l’incident.
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Les coureurs doivent ralentir et étre préts a s’arréter. Il est interdit de
dépasser jusqu’a ’endroit ou un drapeau vert est agite.

- Toute infraction a cette regle lors d’une séance d’essai entrainera
’annulation du temps réalisé dans le tour ou lUinfraction a eté
commise.

- Toute infraction a cette regle pendant la course sera sanctionnee
par un Stop & Go.

Dans les deux cas, une péenalité supplémentaire peut également étre
infligee.
Si immédiatement apres avoir doublé, le coureur réalise qu’il a commis

une infraction, il doit lever la main et laisser passer le(s) coureur(s)
qu’il vient de doubler. Dans ce cas, aucune sanction ne lui sera infligéee.

Lors du tour de linspection finale, ce drapeau doit étre agité a
’endroit exact ou le commissaire au drapeau sera posté pendant les
essais, le tour de chauffe et les courses.

Drapeau blanc :

Agité au poste de commissaire aux drapeaux, ce drapeau indique
que les coureurs vont rencontrer un coureur poussant sa machine ou
conduisant lentement dans la section présente de la piste.

Le dépassement du coureur poussant sa machine ou conduisant
lentement pendant la presentation du drapeau blanc est autorise.

NB : Le drapeau blanc sera toujours présente avec le(s) drapeau(x)
jaune(s).

Drapeau rouge et feux rouges :

Lorsque la course ou les essais sont interrompus, le drapeau rouge
devra étre agité a chaque poste de commissaire aux drapeaux et les
feux rouges autour de la piste devront étre allumés. Les coureurs
doivent retourner lentement aux stands.

Lorsque la sortie de la voie des stands est fermée, ce feu devra étre
allumé et le drapeau rouge peut étre agité a la sortie de la voie des
stands, en conjonction avec le signal officiel de feu rouge.

Toute infraction a cette regle peut étre sanctionnée.
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1.19.3

Le drapeau rouge devra étre présente immobile sur la grille a la fin du
warm up.

Le drapeau rouge peut également étre utilise pour fermer la piste.

Les feux rouges seront allumés sur la ligne de départ entre 2 et
5 secondes pour le départ de chaque course.

Drapeau noir :

Ce drapeau est utilisé pour transmettre des instructions a un coureur
uniquement et il est présenté agité a chaque poste de commissaire
aux drapeaux avec le numéro du coureur.

Le coureur doit s’arréter aux stands a la fin du tour en cours.
Il ne peut pas repartir lorsque le drapeau résulte d’une pénalite.
Toute infraction a cette regle pourra étre sanctionnee.

Ce drapeau peut aussi étre presenté pour une autre raison qu’une
penalité (par exemple, pour vérifier ou changer son transpondeur).

Drapeau noir avec rond orange (@ 40 cm) :

Ce drapeau est utilisé pour transmettre des instructions a un coureur
uniquement et il est présenté agité a chaque poste de commissaire aux
drapeaux avec le numéro du coureur. Ce drapeau informe le coureur
que son motocycle a des ennuis mécaniques susceptibles de constituer
un danger pour lui-méme ou pour les autres coureurs, et qu’il doit
immediatement quitter la piste. Ce coureur pourra alors demander
’aide du vehicule d’assistance ou retourner au stand en poussant le
motocycle moteur arréte.

Toute infraction a cette regle peut étre sanctionnée.

Dimension des drapeaux

Les drapeaux doivent avoir une dimension de 80 cm en vertical et de
100 cm en horizontal.

La dimension des drapeaux sera verifiée la veille de la premiere séance
d’essais.
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1.19.4 Couleur des drapeaux
Les réferences « Pantone » pour les couleurs sont :

Orange : Pantone 151 C

Noir : Pantone Noir C
Bleu : Pantone 298 C
Rouge : Pantone 186 C
Jaune : Pantone Jaune C
Vert : Pantone 348 C
Les couleurs des drapeaux seront verifiées la veille de la premiere seance
d’essais.
1.19.5 Panneau avec numeéro du coureur

Un panneau noir (70 cm horizontal x 50 cm vertical) permettant d’indiquer
un numéro de coureur avec des chiffres blancs dont [’épaisseur du trait est
de 4 cm minimum et la hauteur 30 cm minimum.

Ce panneau doit étre disponible a chaque poste de commissaire aux
drapeaux.

1.19.6 Postes des Commissaires aux drapeaux

L’emplacement sera fixe lors de [’homologation du circuit.
1.19.7 Signalisation lumineuse

Les feux doivent étre utilisés pour les épreuves se deroulant la nuit.
1.19.8 Signalisation par panneau

« Un panneau rétro-réflechissant blanc portant les lettres « SC » en noir
(Noir C).

Présenté aux postes de commissaire aux drapeaux combinés avec les
drapeaux jaunes : la course est neutralisée.

Les coureurs doivent ralentir et étre préts a rattraper un Safety Car ou
un vehicule d’intervention.

Il est interdit a un coureur de dépasser un autre coureur pendant la
présentation de ce drapeau.

Il est autorisé de dépasser le véhicule d’intervention.

Il est interdit de dépasser le Safety Car. Les coureurs doivent rouler en
file indienne derriere lui.
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1.20

1.21

1.22

e« Un panneau réflechissant de couleur jaune portant visiblement la
mention « PUSH » en noir devra étre présente lorsqu’un coureur pousse
son motocycle sur la piste. Il devra étre présenté des que le coureur a
dépasse l'emplacement du signaleur et jusqu’a ce qu’il ait atteint le
2¢me poste suivant. Ce panneau doit étre utilisé de jour comme de nuit.

e Pour les épreuves se déeroulant la nuit, les panneaux remplaceront les
drapeaux.

UNIFORMES DES COMMISSAIRES

Il est fortement recommandé que les uniformes des commissaires soient
de couleur blanche ou orange (Ref. Pantone : 151 C) et que la tenue de
pluie soit transparente.

VEHICULES MEDICAUX

Il est recommandé que les véhicules médicaux, s’ils doivent emprunter la
piste, soient de couleur blanche, équipés de gyrophares de couleur bleue.
La mention « MEDICAL CAR » devra étre indiquée de maniere tres visible
a Uarriere et sur les cotés du vehicule. Pour les épreuves se deroulant en
partie la nuit, cette mention devra étre rétro-réfléchissante.

Il est rappele que le dépassement de ces vehicules est autoriseé.

Si un autre véhicule (ambulance par exemple) doit intervenir en méme
temps que le véhicule médical, cet autre vehicule devra étre envoye le
premier.

FIN D’UNE COURSE ET RESULTATS

1.22.1

Pour les courses sur distance imposée, les 10 derniers tours seront indiqués
sur la ligne d’arrivée.

1.22.2

Lorsque le nombre de tours ou la durée prévue de la course est accompli,
on présentera au coureur en téte, le drapeau a damiers a la ligne d’arrivee,
au niveau de la piste. Le drapeau a damiers continuera a étre presenté aux
coureurs suivants.
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Si le coureur en téte ne franchit pas la ligne d’arrivée dans les 5 minutes,
on présentera, le drapeau a damiers au coureur second, au classement
provisoire.

Des que le drapeau a damiers est présenté aucun coureur ne pourra quitter
la voie des stands pour emprunter la piste. A cet effet, le feu rouge sera
allumé a la sortie de la voie des stands ou un commissaire présentera
également un drapeau rouge.

Si un(des) coureur(s) precede(nt) de pres, le coureur a qui le drapeau a
damiers doit étre présente, U'officiel présentera simultanement le Drapeau
a Damiers et le Drapeau Bleu.

Ceci signifie que le(s) coureur(s) qui précede(nt) de pres celui a qui
le drapeau a damiers doit étre présenteé doit(vent) accomplir un tour
suppléementaire et recevoir le drapeau a damiers.

1.22.3

Dans le cas d’une « photo-finish » entre deux, ou plusieurs coureurs, la
décision sera prise en faveur du coureur dont la partie la plus avancée de
la roue avant franchit la ligne d’arrivee en premier. En cas d’ex-aequo,
les équipes seront classees dans ['ordre du meilleur tour réalisé pendant
la course.

1.22.4

Les resultats sont basés sur l'ordre dans lequel les coureurs ont franchi la
ligne et le nombre de tours accomplis.

1.22.5

Afin d’étre considerée comme ayant terminé la course et pour figurer dans
les resultats, une équipe doit avoir :

a) Effectué 75% du nombre de tour effectues par le vainqueur de la
course de sa classe.

b) Franchi la ligne d’arrivéee sur la piste (et non pas dans la voie des
stands) apres le vainqueur de la course dans les 5 minutes. Le coureur
doit étre en contact avec sa machine.
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1.22.6

Les classements portant les logos de la FIM, de la FMNR et du Sponsor
titre, présenteront, au minimum, les informations suivantes :

Le nom de l’équipe (tel qu’il figure sur la licence);
La marque de la moto;

Les noms des coureurs;

La performance réalisée (tours, temps);

Le nombre de points;

LLAWbN==~

Il est obligatoire que le President du Jury envoie la liste des amendes
et resultats, par fax ou courrier eélectronique, immédiatement apres
l’approbation des résultats, au Secrétariat Executif de la FIM.

1.22.7

Un nouveau record du tour d’un circuit ne peut étre établi que par un
coureur pendant une course.

1.22.8

1.23

Pour les essais et la course, le temps d’un tour est la soustraction de temps
entre deux passages consecutifs de la ligne d’arrivee peinte sur la piste.

INTERRUPTION D’UNE COURSE

1.23.1

Si la Direction de Course décide d’interrompre une course pour des
raisons climatiques ou autres, des drapeaux rouges seront présentés a
la ligne d’arrivee et a tous les postes de commissaires aux drapeaux et
les feux rouges seront allumés le long du circuit. Les coureurs doivent
immédiatement ralentir et retourner dans la voie des stands pour rejoindre
le parc ferme.

Les résultats seront ceux jusqu’au dernier moment ou le coureur de téte
et tous les autres coureurs dans le méme tour que le coureur de téte ont
effectué un tour complet, avant que le drapeau rouge ait éte présenteé.
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Exception : Si la course est interrompue apres le drapeau a damiers, la
procédure suivante sera suivie :

1. Pour toutes les équipes a qui le drapeau a damier a été présenteé avant
Uinterruption, un classement partiel sera etabli a la fin du dernier tour
de course.

2. Pour toutes les équipes a qui le drapeau a damier n’a pas eté présente
avant linterruption, un classement partiel sera établi a la fin de
[’avant dernier tour de course.

3. Le classement complet sera établi en combinant les 2 classements
partiels obtenus ci-dessus selon le principe tours/temps.

Au moment ou le drapeau rouge est présente, toutes les equipes n’ayant
pas signé la feuille d’abandon officiel, seront autorisees a prendre part au
nouveau depart.

1.23.2

Si les reésultats calculés montrent que moins de trois tours ont eté effectués
par le coureur de téte et tous les autres equipes dans le méme tour que le
coureur de téte, la course sera considérée comme nulle et non avenue et il
y aura une nouvelle course. S’il s’avere impossible de redonner le départ de
la course, elle sera annulée et elle ne comptera pas pour le Championnat.

1.23.3

Si trois tours ou plus ont éte accomplis par le coureur de téte et toutes
les autres équipes dans le méme tour que le coureur de téte, mais
moins des deux tiers de la durée ou de la distance initiale de la course
arrondis au nombre entier de tours inférieur, un nouveau départ sera
donné conformément a larticle 1.24.4; pour obtenir le résultat final, on
additionne les tours et les temps des deux courses. S’il s’avere impossible
de donner un nouveau depart, les résultats seront pris en considération et
seule la moitié des points sera attribuée pour le Championnat.

1.23.4

Si le calcul des résultats montrent que deux tiers de la durée ou de la
distance initiale de la course arrondis au nombre entier de tours inférieur
ont été effectués par le coureur de téte et toutes les autres equipes dans
le méme tour que le coureur de téte, la course peut étre consideree
comme une course complete et la totalité des points sera attribuee pour le
Championnat, ou il sera donné un nouveau depart de la course.
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1.24 NOUVEAU DEPART D’UNE COURSE QUI A ETE INTERROMPUE
1.24.1

Si un nouveau départ de la course doit étre donne, il le sera le plus
rapidement possible, si les conditions de la piste le permettent. Des que les
coureurs seront retournés aux stands, la Direction de Course annoncera une
nouvelle heure de debut de la procédure de départ qui, si les conditions
le permettent, ne doit pas dépasser les 20 minutes suivant la présentation
initiale du drapeau rouge.

1.24.2

Le classement intermediaire doit étre a la disposition des équipes, avant
que le départ de la partie suivante de la course puisse étre donné.

1.24.3

La procédure de déepart pourra étre identique a un départ normal avec
un tour de reconnaissance, un tour de chauffe, etc. Toutefois, en cas de
conditions particulieres (metéo, nuit etc.), la Direction de Course pourra,
avec l'accord du Jury, décider d’une procédure de départ lancé derriere le
Safety Car.

Dans ce cas particulier, les coureurs prendront place derriere le Safety Car
dans Uordre du classement intermeédiaire, les uns derriere les autres. Ils ne
pourront pas se depasser.

Le Safety Car effectuera un tour complet puis s’effacera avant la ligne de
départ.

1.24.4
Les conditions pour un nouveau depart d’une course sont les suivantes :

A. Dans le cas de la situation deécrite a Uarticle 1.23.2 (moins de 3 tours
accomplis) ci-dessus :

a) Toutes les équipes peuvent repartir.
b) Les motos peuvent étre réparées ou remplacées.
Le ravitaillement est autorisé.

¢) Le nombre de tours ou la distance seront les mémes que pour la
course initiale.

d) Les positions sur la grille seront celles de la course initiale.
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B. Dans le cas de la situation décrite sous Art. 1.23.3 (3 tours ou plus et
moins des deux tiers accomplis) ci-dessus :

a)

b)

Seules les equipes figurant dans le classement intermédiaire
peuvent prendre le nouveau départ.

Les machines devront étre mises en parc fermé (qui devra se
trouver le plus pres possible de la ligne de départ). Toutes les
machines, qu’elles soient en course ou arrétées a leur stand pour
réparation ou ravitaillement, devront y étre dirigées, sauf les
machines sur lesquelles les réparations sont si importantes que
leur deplacement n’est pas possible. Les équipes seront autorisées
a faire le complément de carburant et un changement de pneus
devant leur stand respectif dans les 5 minutes qui suivent
louverture de la sortie de la voie des stands pour le tour de
reconnaissance.

La localisation de ce parc devra figurer aux reglements particuliers
de la manifestation ou, a defaut, les coureurs en seront informes
a l'occasion du briefing officiel, qui aura lieu avant le départ de la
course. L'organisation devra informer toutes les equipes de [’heure
du nouveau deépart qui pourra avoir lieu, au plus tot, 20 minutes
apres notification. Le Directeur de Course devra informer toutes
les equipes de la procédure de depart (un groupe ou deux groupes
avec les Safety Cars)

Le nombre de tours ou la durée de la course suivante sera
celui requis pour compléter la course initiale avec un minimum
de 5 tours.

Les positions sur la grille seront basées sur le classement
intermédiaire établi conformément au point e) du présent article.

Le resultat final de la course sera basé sur ’addition des résultats
de chaque équipe classee dans chaque course. Les equipes ayant
effectué un nombre de tours identique seront classées selon
l’addition des temps réealisés dans chaque course. En cas d’ex
aequo, le résultat de la derniere course sera prépondérant.
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1.25 ZONE DE CONTROLE

A Uexception des membres du Jury, du Directeur de Course et des officiels
chargés de la surveillance du parc fermé, personne ne doit étre admis a
aucun moment et pour aucune raison dans ce parc, a moins d’étre muni
d’une autorisation spéciale écrite et signée par le Directeur de Course.

Apres la fin de la course, toutes les machines ayant terminé la course
doivent rester a la disposition des officiels pendant 60 minutes, dans le
parc fermé. Elles ne pourront pas étre retiréees sans l'autorisation de la
Direction de Course.

1.26 PODIUM

Les chefs d’equipes et les coureurs classés aux trois premieres places seront
escortés par des Officiels, aussi rapidement que possible, vers le podium
pour la cérémonie de remise des prix. La participation a la cérémonie du
podium est obligatoire.

1.27 VERIFICATION TECHNIQUE FINALE

A la fin de chaque eépreuve, un controle technique avec démontage
pourra étre effectué sur les trois premieres machines et sur d’autres
machines déterminees par tirage au sort effectué par le Président du Jury
International et par le Directeur technique FIM.

Le demontage des moteurs peut avoir lieu le lendemain de la course pour
permettre le contrble technique final.

1.28 PRIX ET PRIMES
1.28.1 Monnaie

Les montants indiqués sont nets, aucune deduction n’étant autorisée. Ils
sont payables en €uros (en especes).
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1.28.2 Classement pour les prix

Le classement pour les prix est redige sur la base des :
Equipes classées;

- Equipes non classées;

1.28.3 Paiement

Le paiement des prix et allocations aux équipes est prevu a la fin de la
course, apres ’expiration du delai de réclamation.

1.28.4 Prix - Allocations

1.29

1.30

Les Primes, Allocations de participation et de voyage sont sujets aux
contrats signés entre EEL, les organisateurs et les equipes.

CAUTIONS SUPPLI:‘MENTAIRE EN CAS DE CONTROLE DE
MACHINE SUITE A UNE RECLAMATION

La caution en cas de démontage et remontage d’une machine pour mesurer
la cylindree, suite a une réclamation, est de 250 € (y compris le materiel).

La caution en cas de demontage partiel ou complet du moteur ou de la
boite de vitesses est de 400 €.

Si la partie qui a présente une reclamation est la partie perdante, la
caution doit étre payee a la partie gagnante.

Si la partie qui a presenté une réclamation est la partie gagnante, la
caution lui sera remboursée.

CAUTION SUPPLI:‘MENTAIRl:j POUR DES CONTROLES DE
CARBURANT SUITE A UNE RECLAMATION

Toute demande de controle de carburant suite a une réclamation ou un
appel doit étre accompagnée d’une caution de 600 € déposéee a la FIM.

Apres le dernier controle :

la partie gagnante se verra rembourser les cautions qu’elle aura
versees;

la partie perdante devra payer les frais de tous les contrbles effectués
déduction faite des cautions qu’elle aura déja verseées.

58

mis a jour 7 aodt 2018



Annexes - Reglements FIM du Championnat et de la Coupe du Monde d’Endurance

1.31 SANCTION POUR NON-CONFORMITE AUX REGLEMENTS
RELATIFS AU CARBURANT

Un controle de carburant peut étre effectué selon larticle 2.10.5 des
Reglements Techniques Endurance. Un coureur dont le carburant ne
correspond pas aux exigences techniques se verra infliger la sanction
suivante:

1. Exclusion de toute la manifestation en question indépendamment du
moment ou [’échantillon est préleve

2. Amende de 500 €;

3. Paiement de tous les colts relatifs au(x) contrble(s) de carburant pour

son cas.
1.32 POINTS POUR LES CHAMPIONNATS OU LA COUPE;
CLASSEMENTS

1.32.1

Les equipes, les coureurs et les constructeurs participeront au Championnat
et a la Coupe.

1.32.2
Les points seront ceux obtenus dans chaque course.
1.32.3
Les classements présenteront en outre, les informations suivantes :

1. Le nom de lequipe (tel qu’il figure sur la licence);

2. La marque de la moto;

3. Le nom des coureurs avec lesquels [’équipe a marque des points;
4. Le nombre total de points.
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1.32.4

Pour les constructeurs, seules les deux machines les mieux placées d’un
constructeur obtiendront des points selon leurs positions scratch a lissue
de la course.

1.32.5

Les points scratch sont attribués selon le bareme ci-dessous :

Points pour courses | Points pour courses | Points pour courses
Places inscrites de 8 inscrites de plus de | inscrites de plus de
Heures ou moins 8H jusqu’a 12H 12 H

1 30 35 40
2 24 29 33
3 21 25 28
4 19 21 24
5 17 18 21
6 15 16 19
7 14 14 17
8 13 13 15
9 12 12 13
10 11 11 11
11 10 10 10
12 9 9 9
13 8 8 8
14 7 7 7
15 6 6 6
16 5 5 5
17 4 4 4
18 3 3 3
19 2 2 2
20 1 1 1

En outre, une valorisation a hauteur de 150% sera appliquée au bareme de
points alloués pour la derniere manche de la saison.
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1.32.6

En outre, il sera attribué aux 5 equipes occupant les 5 1¢¢ places de la
grille de départ, des points distribués ainsi :

Position sur .
. Points
la grille
1 5
2 4
3 3
4 2
5 1

Ces points seront attribués indépendamment des résultats de la
course. Les constructeurs ne sont pas concernes par cette regle et ne
recevront pas de points pour les qualifications.

1.32.7

Pour les courses enregistrées pour une durée de 12 a 24 heures, un
classement partiel sera établi.

A exactement 8 heures et 16 heures apres le depart de la course, un
classement partiel sera imprimé. Les 10 premieres équipes qui menent la
course a cet instant se verront attribuer des points scratch de bonus selon
le bareme suivant :

Places A ,8 heures apres le A ’16 heures apres le

départ de la course départ de la course
1 10 10
2 9 9
3 8 3
4 7 Vi
5 6 6
6 5 5
7 4 4
8 3 3
9 2 2
10 1 1
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Ces points de bonus seront attribues indépendamment des résultats de la
course.

Les constructeurs ne sont pas concernés par cette regle et ne recevront
pas de points de bonus.

1.32.8

Pour déterminer le classement de la Coupe du Monde, les equipes seront
extraites du classement géneral (courses + points de bonus).

1.32.9

Lorsque le Championnat est composé de plus de 6 epreuves (5 pour la
Coupe du Monde), le moins bon resultat de la saison pour les équipes
(points totaux cumulés lors d’une course), ne seront pas tenus en compte
pour le classement général.

Cela signifie que chaque équipe doit abandonner un résultat (peu importe
qu’il s’agisse d’un « No show », d’un abandon ou du plus petit nombre de
points obtenus lors d’une manifestation).

Ce classement genéral sera établi apres la derniere manche de la saison
concernée.

1.32.10

En cas d’ex aequo dans le nombre de points, les positions finales seront
décidées sur la base du nombre des meilleurs resultats dans les courses
(nombre de premieres places, nombre de deuxiemes places, etc.). Dans le
cas ou l’ex-aequo subsiste, c’est la date de [’épreuve du Championnat ou
de la Coupe a laquelle la meilleure place a eté obtenue qui sera prise en
considération, la priorité allant au résultat ayant éte obtenu le plus tard.

1.32.11

Au cas ou une équipe participe avec des machines différentes pendant la
saison, c’est la marque avec laquelle elle aura obtenu le plus grand nombre
de points qui apparaitra en regard de son nom dans le classement final,
sans pour autant que le calcul du classement constructeurs soit modifie.
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1.32.12

Le classement « Coureur » du Championnat ou de la Coupe du Monde
sera determine en fin de saison, en tenant compte du classement du
Championnat du Monde « Equipe ».

Les coureurs devront avoir figuré sur la liste de départ finale dans 75%
des manches (nombre arrondi au nombre supérieur) a laquelle [’équipe a
participe.

Le classement « Coureur » du Championnat ou de la Coupe du Monde
ne mentionnera pas les points obtenus.

Clarification apres le Bol d’Or 2018

1.32.13

1.33

Les Coureurs Champions du Monde ainsi que un représentant de [’equipe
Championne du Monde, sont obliges d’assister a la ceremonie officielle FIM.

INSTRUCTIONS ET COMMUNICATIONS AUX CONCURRENTS

1.33.1

Des instructions peuvent étre données par le Jury International et/ou la
Direction de Course aux Equipes et/ou Coureurs par des circulaires spéciales
conformément aux Reglements. Les circulaires doivent étre affichees sur
le tableau d’informations officielles. Le fait de les afficher sur le tableau
d’informations officielles sera consideré comme preuve de livraison.

1.33.2

Tous les classements et résultats des essais et de la course, ainsi que toutes
les décisions prises par les officiels, doivent étre affichés sur le tableau
d’informations officielles. Le fait d’afficher sur le tableau d’informations
officielles sera considéré comme preuve de livraison et de publication
officielle.

1.33.3

Toute communication du Jury International ou de la Direction a une
eéquipe ou un coureur doit étre communiquée par écrit. De méme, toute
communication d’une equipe ou d’un coureur au Jury International ou a la
Direction doit également étre faite par écrit.
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REGLEMENT PARTICULIER
(suggestion a l’attention des organisateurs)

1.  PUBLICATION
Le au nom de la
organise le sur le circuit de
Cette manifestation aura lieu le et elle est valable pour
le Championnat / la Coupe du Monde FIM d’Endurance 2018-2019 IMN :
2. SECRETARIAT DE L’ORGANISATION
Adresse de [’organisation :
avant le :
apres le :
pendant la manifestation :
3. CIRCUIT
La longueur du circuit est de Km.
La course se courra dans le sens / dans le sens contraire des aiguilles d’une
montre.
Un plan du circuit est annexe.
4. JURIDICTION
La manifestation se deroule conformément au Code Sportif de la FIM, aux
reglements de la CCR et du présent Reglement Particulier.
L'organisateur s’engage également a respecter le plus fidelement possible,
la charte environnementale « Green line ».
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5. OFFICIELS

Direction de Course

- Directeur d’Epreuve FIM :
- Officiels de Securite FIM :
- Representant EEL.:

FIM International Jury

- Président du Jury FIM:

- Membres du Jury FIM :

- Delégué FMNR :

- Directeur Médical FIM :

- Président d’Organisation :

- Directeur de Course :

- Coordinateur Endurance FIM :
- Secrétaire de la manifestation :
- Directeur technique :

- Chef verifications techniques :
- Chef chronométreur :

- Chef du Service Medical :

- Commissaire Environnement :
- Représentant du Promoteur :

Patrick COUTANT
Rezs6 BULCSU &/ou Paul DUPARC
Maurizio BARTOLOMEI

Pieter Paul VERMEULEN

Charles HENNEKAM

Adresse des membres du Jury pendant la manifestation :

6. CATEGORIES ET CLASSES

Les motocycles des classes suivantes sont autorises :

7. NOMBRE D’EQUIPES ADMISES
Essais :

Admises au depart :
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8. ENGAGEMENTS, DROIT D’INSCRIPTION, CAUTION
Les demandes d’engagement devront étre réedigées sur les formulaires
spéciaux annexes au present Reglement.
Les demandes devront étre approuvees par la FMN du coureur et devront
parvenir a l’organisateur au plus tard le 24h00.
L'organisateur sélectionnera les demandes et avisera les équipes admises
dans les 72 heures qui suivent la date de cloture des inscriptions, sur
l’acceptation ou le refus de Uinscription.
Le droit d’inscription est celui prévu dans les Reglements.
La caution maximum pour les transpondeurs s’éleve a...
9.  VERIFICATIONS TECHNIQUES
Aucun coureur et aucune machine ne peuvent entrer en piste sans avoir
passé les verifications techniques qui auront lieu selon le programme
suivant :
jeudi vendredi samedi
de a h. de a h. de a h.
de a h. de a h. de a h.
de a h. de a h. de a h.
10. ESSAIS
En dehors des périodes d’essais officiels, il est strictement interdit de
rouler sur le circuit avec les motocycles de course.
Les essais auront lieu selon le programme suivant :
date essais libres essais warm-up
qualificatifs
deah de a h. de a h.
deah de a h.
deah de a h.
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11. COURSE : HORAIRE

Date du depart :

Heure :

Distance :

Distance minimum pour étre classée :

12. PRIX

Paiement des prix a heures au (local).

13. DISTRIBUTION DES PRIX

Lieu - heure

14. RECLAMATIONS

Toute réclamation devra étre formulée selon les prescriptions du Code
Disciplinaire et d’Arbitrage FIM et étre accompagnée d’un montant de
(monnaie locale - équivalant a 660 €uros).

15. CARBURANT

Si du carburant est fourni par les organisateurs dans le parc de
ravitaillement, il sera conforme a UArt. 2.10 des Reglements Techniques
Endurance.
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16.

17.

ASSURANCE

Par le fait de Uapprobation du bulletin d’engagement, la FMN du coureur
certifie que le conducteur est assure en conformité avec les prescriptions
de la FIM.

En conformite avec larticle 110.1 du Code Sportif, [organisateur a
contracteé une assurance responsabilité civile des coureurs en cas d’accident
survenant au cours de la manifestation (essais et courses).

Cette assurance comporte une garantie de (monnaie locale).

L’organisateur décline toute responsabilité pour des dommages occasionnés
a un motocycle, aux accessoires et au matériel, par un accident, le feu ou
tout autre incident.

RENONCIATION A TOUT RECOURS CONTRE LES AUTORITES SPORTIVES

Indépendamment des prescriptions du Code Sportif de la FIM, les coureurs
et équipes, par le fait de leur participation, renoncent a tous droits de
recours contre l'organisateur, ses représentants ou preposes, soit par
arbitrage, soit devant les tribunaux, soit de toute autre maniere non
préevue par le Code Sportif de la FIM, pour tous dommages auxquels ils
pourraient étre exposés en conséquence de tous actes ou omissions de la
part de lorganisateur, de ses officiels, représentants ou préposes, dans
l’application de ces reglements ou de tous reglements qui pourraient étre
établis par la suite ou pour toute cause qui pourrait en découler.

Annexes :

- plan du circuit
- formulaire d’engagement

Lieu et date :

Le President du Comité d’Organisation :

Le Directeur de Course :

Le Secretaire de la manifestation :

Approuvé le :
(FMNR)
Approuve le :
(FIM/CCR)
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2. REGLEMENTS TECHNIQUES

Des modifications aux Reglements Techniques pourront étre faites a tout
moment afin d’assurer des compétitions equitables.

Lors des essais : S’il s’avere qu’un motocycle n’est pas conforme avec
les reglements techniques pendant ou apres les essais, son coureur
sera peénalisé pour la course par un passage par la voie des stands, une
suspension et/ou un retrait de points Championnat ou Coupe.
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Apres une course : S’il s’avere qu’un motocycle n’est pas conforme avec
les reglements techniques apres une course, son coureur sera sanctionné
d’une penalité de temps ou disqualifié.

2.1 INTRODUCTION
2.1.1

Les motocycles pour les Championnats du Monde FIM Endurance ayant une
homologation routiere valable dans ['une des regions ou pays suivants :
Etats-Unis, Union Européenne ou Japon.

Ces motocycles doivent étre disponibles a la vente au public dans des
magasins et concessionnaires représentant le constructeur dans au
moins l’une des zones ci-dessus, avant d’étre éligible pour participer aux
evenements du Championnat de [’année en cours.

2.2 CLASSES
2.2.1

Les classes Sports Production seront designees par la cylindrée (EWC,
Art. 2.6) et les etats de réglage (SUPERSTOCK, Art. 2.7) ainsi par une
Homologation FIM valide.

Les classes Open seront designees par le moteur et/ou par « un intérét »
technologique (EXPERIMENTALE, 2.9).
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2.3 GENERALITES
2.3.1 Materiaux

Il est interdit d’employer du titane dans la fabrication du cadre, de la
fourche avant, du guidon, des bras oscillants, des axes des bras oscillants
et des axes de roues. Pour les axes des roues, il est également interdit
d’utiliser des alliages légers. L'emploi d’écrous et de boulons en alliage de
titane est autorise.

2.3.3 Guidon
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Les extrémités exposees du guidon doivent étre bouchées avec un matériau
solide, ou recouvertes de caoutchouc.

L’angle de braguage minimum du guidon de chaque cété de [’‘axe ou de la
position mediane doit étre de 15° pour les machines solos.

Quelle que soit la position du guidon, la roue et le garde-boue doivent
respecter un espace de 10 mm.

Des butées rigides, (autres que des amortisseurs de direction), doivent étre
fixees afin d’assurer un espace minimum de 30 mm entre le guidon avec
ses leviers et le réservoir, lorsque [’angle de braquage est au maximum,
pour éviter que le coureur ne se pince les doigts (voir diagrammes A, B, C).

La réparation des guidons en alliage leger par soudure est interdite.

2.3.4 Leviers

Tous les leviers (embrayage, freins, etc.), doivent se terminer par une
sphere (diametre de cette sphere : 16 mm au minimum). Cette sphere
peut également étre aplatie mais, dans tous les cas, les bords doivent
étre arrondis (épaisseur minimum de cette partie aplatie : 14 mm). Ces
extrémités doivent étre fixées d’une facon permanente et faire partie
intégrante du levier.

Chaque levier (au pied et a la main) doit étre monté sur un pivot
independant.

Le levier de frein, s’il est articulé sur l'axe du repose-pied, doit fonctionner
en toutes circonstances, méme si le repose-pied est courbé ou déformé.
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2.3.5 Roues et Jantes (Voir tableau 1)

1. Tous les pneus seront mesurés, montés sur jante, a une pression de
1 kg/cm2 (14 lb/sq.in.); les mesures doivent étre prises a une section
du pneu situee a 90° du sol.

2. Toutes modifications a la jante ou aux rayons d’une roue intégrale
(coulee, moulée, rivée) tels que ces pieces sont fournies par la
fabricant, ou a une jante traditionnelle détachable autre que pour des
rayons, clapets ou boulons de securite, sont interdites, sauf pour les
vis de sécurité utilisees quelquefois pour empécher un mouvement du
pneu par rapport a la jante. Si, dans ce but, la jante est modifiée, des
boulons, des vis, etc. doivent étre fixes.
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3. La largeur maximale de la jante est (en pouces) :

e Formula EWC avant : 3,50”
arriere : 6,00”
Le diametre est : 17,00”

e  Superstock selon la dimension homologuée

4. La largeur de la jante est mesuree entre les rebords intérieurs de la
jante en accord avec ETRTO.

5. Seules les roues réalisées en le méme matériau que les roues
homologuées sont autorisées, ou seulement pour le EWC, des roues
en aluminium.

2.3.6 Pneus
Les pneus montes sur le motocycle homologue peuvent étre remplacés.
1. Conditions

A Uexception des pneus « slick » et des pneus qui sont marques « a ne pas
utiliser sur la voie publique » (NHS), le fabricant doit identifier le pneu au
moyen d’une marque indiquant :

e« La marque DOT et/ou la marque E (employées pour les « pneus
homologués » ou les pneus marqués seulement <« pour usage
routier »)

e« La marque du fabricant

« L'année de fabrication du pneu (en code)
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e« La dimension du pneu
e La classification de vitesse

« Toute autre caracteristique indispensable pour une utilisation
correcte du pneu

2. Montage

« Le pneu doit étre monté sur la jante appropriée.

e La jante ne doit pas étre déformée ou endommagee.
3. Vitesse maximale autorisée

e« La classification de vitesse minimum a utiliser en Superstock
est : (W).

4. Dessin du pneu
Le dessin du pneu n’est pas limité.

Le dessin doit étre fait exclusivement par le fabricant lorsque le pneu est
produit.

Chaque coureur est libre de choisir le type de dessin.

L'utilisation de pneus <« slick » et/ou les pneus PLUIE (lorsque cela est
possible) est laissée au choix du coureur. Cependant, si les conditions
deviennent problematiques, il doit tenir compte des recommandations des
Commissaires Techniques et, si besoin est, du représentant du fabricant
de pneus.

Pour une securite minimale, la profondeur du profil d’un pneu, lors du
controle avant la course, doit étre d’au moins 2,5 mm sur toute la bande
de roulement.

Des pneus qui, lors de la verification préliminaire, ont une profondeur de
profil de moins de 1,5 mm sont considérés comme des pneus non-profilés
et les restrictions se rapportant aux pneus « slick » s’appliqueront donc a
ces pneus.

La surface d’un pneu « slick » doit avoir trois trous ou plus a un intervalle
de 120° ou moins, indiquant le degré d’usure sur la partie centrale et le
bord du pneu. Le coureur ne peut pas entrer sur la piste lorsque 2 au
moins de ces trous deviennent uses sur différentes parties du pourtour.
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Dans le cas d’un désaccord, la décision du Directeur Technique FIM
Endurance sera souveraine.

5. Méthode de controle des pneus

1.

La restriction des pneus en EWC et Superstock est contrblée
par des autocollants (stickers) de pneu FIM. Cette regle sur la
restriction de pneu ne s’appliquera pas sur les nouveaux circuits
au championnat ou sur des circuits reasphaltes (le caractere de
« houveauté » demeure de la competence de ’Officiel de Securite).

A lUexception des pneus pluie (le dessin des pneus pluie doit
étre présente par le manufacturier de pneu pour chaque
manifestation), chaque pneu utilisé durant la manifestation doit
étre marque avec un sticker alloué par les Officiels FIM.

Les stickers seront donnés a chaque équipe dans une enveloppe
scellée, la veille de la premiere séance des essais qualificatifs.
Les equipes seront responsables de leur application et utilisation
correctes.

Les deux stickers (pour les pneus avant et arriere) doivent étre
appliqués du méme coté du motocycle (du coté stand). Les
officiels verifieront dans la voie des stands que tous les motocycles
EWC et Superstock portent des stickers sur leurs pneus.

Lutilisation de motocycles sans les autocollants officiels sur les
pneus sera immédiatement signalée a la Direction de Course qui
prendra les sanctions appropriées (voir regles sportives).

Dans des circonstances exceptionnelles, si les stickers sont abimes,
jusqu’a 2 autocollants supplémentaires pourront étre remis
a l’equipe, a la seule discrétion du Directeur Technique FIM.
Cependant, les stickers abimés devront étre retournés au Directeur
Technigue FIM et/ou le pneu sur auquel il était applique doit étre
parfaitement intact. Le Directeur Technique peut decider de
recuperer et de retenir le pneu en question jusqu’a ce que la
course soit terminée.

Une pénalite de « Stop and Go » peut étre donnée pour chaque
pneu additionnel donné a une équipe.
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6. Nombre d’autocollants (stickers) pour pneus

Il sera donne a chaque équipe un nombre fixe d’autocollants FIM (stickers)
qui devront étre soigneusement colles sur le parois latéral du pneu
(Attention : 1 sticker par pneu), avant que le motocycle ne quitte la voie
des stands.

Quel que soit le type (avant ou arriere), la specification ou la
construction des pneus et qu’ils soient « slicks » ou intermédiaires, tous
les pneus disponibles pour chaque equipe seront marqués moyennant
un autocollant FIM et controlés pendant les deux (2) séances de
qualification (QP) et pendant la course.

Exception : seuls les pneus pluie « full wet » ne seront pas controles.

1. La classe EWC par équipe :

e  Pour une course de 24 heures :
41 stickers de pneu pour la course / 6 stickers pour les QP

e  Pour une course de 12 heures :
23 stickers de pneu pour la course / 6 stickers pour les QP

e  Pour une course de 8 heures :
16 stickers de pneu pour la course / 6 stickers pour les QP
(4 en cas d’equipe a 2 pilotes)

2. La classe Superstock par équipe :

e Pour une course de 24 heures :
23 stickers de pneu pour la course / 6 stickers pour les QP

e  Pour une course de 12 heures :
14 stickers de pneu pour la course / 6 stickers pour les QP

e  Pour une course de 8 heures :
9 stickers de pneu pour la course / 6 stickers pour les QP

Note : Le(s) coureur(s) de réserve n’est (ne sont) pas obligé d’utiliser
des pneus identifiées avec les stickers FIM lors des séances de
qualifications (QP).

Un pneu est considere comme utilisé des que le pilote a quitté la voie
des stands avec son motocycle.
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L’allocation de pneus sera faite par chaque manufacturier de pneus a
ses equipes pendant l’épreuve.

Les equipes sont seules responsable pour 'application des stickers sur
les pneus.

2.3.7 Distance minimale

La distance minimale entre la surface du pneu (a son point le plus grand)
et tout éléement fixe d’'un motocycle est indiquée sur le tableau 1.

2.3.8 Rodage de la surface du pneu

Afin d’obtenir une adhérence optimale du pneu, des pneus neufs non-
utilisés peuvent étre rodés en raclant la surface. Pour une securité
optimale, la profondeur du profil d’un pneu, lors du contréle avant la
course, doit étre d’au moins 2,5 mm sur toute la bande de roulement.

2.3.9
L'utilisation de couvertures chauffantes pour pneus est autorisée.
2.3.10 Dispositif de démarrage

Un dispositif de démarrage est obligatoire pour les competitions
d’Endurance.

2.3.11 Equipement électrique
Seulement pour les courses se deroulant en partie la nuit :

Tous les motocycles doivent obligatoirement étre équipés d’un systeme de
feux électrique complet dont tous les composants sont en bon état de
fonctionnement.

Un systeme de feux électrique complet veut dire : feux avant et arriere
(pas de feux de freinage, pas de clignotants); Les elements suivants
font partie des composants électriques : les phares avants, les piles/
batteries, le générateur, les feux arriere et le feu d’urgence avec les
faisceaux de cables respectifs.

« Le(s) phare(s) d’origine - (ampoules), les parties internes du (des)
phare(s) et les supports des phares peuvent étre modifiés ou remplacés.
Si Uoptique est en verre, il doit étre completement recouvert d’un film
plastique transparent et autocollant afin d’empécher qu’il ne se brise
en cas d’accident.
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Dans le cas ou le(s) phare(s) d’origine homologué(s) est/sont
remplace(s), l'ouverture ou la forme du phare d’origine a [’avant
du carénage doit étre respectee (la forme et 'emplacement du/des
phare(s) lors de [’homologation doivent étre dupliqué(s) avec une
tolerance de +/- 10mm). Un phare arriere contient un feu blanc (ou
jaune). Un phare arriere continent une lampe/un LED rouge non
clignotant (voir specifications maximum et minimum).

Le premier circuit est controlé par un commutateur avec position
ON/OFF (alimenté par un generateur). Le second circuit doit avoir un
commutateur avec les positions ON/OFF (alimenté par la batterie de
démarrage principale).

Un troisieme feu rouge arriere doit étre connecté directement a une
batterie séparee et controlé indéependamment moyennant un fusible
et un autre commutateur.

Il est obligatoire que ces circuits sépares fonctionnent simultanément.

Des que le moteur demarre, les deux feux avant et les deux feux
arriere) doivent étre allumés (ON) et doivent le rester a tout
moment pendant les essais et la course. Les feux allumés indiquent
un moteur en marche ou un motocycle qui roule (se déplace).

Les phares avant et les feux arriere seront éteints (OFF) seulement
lorsque le motocycle se retrouve a l’arrét complet dans les stands
et le moteur est coupe.

Une defaillance d’un composant (sur- ou sous-intensité) ne devra
pas entrainer une extinction complete des feux. Des relais
magnétiques ou électroniques peuvent étre utilisés pour controler
chaque feu individuellement ou au niveau des circuits divisés entre
secteurs droit et gauche, pourvu qu’ils indiquent toute défaillance
d’un feu individuel.

Des fonctions automatiques comme <« feux off » lorsque le moteur
est coupé ou « feux on » pendant les opéerations de demarrage sont
autorisées et recommandeées.

Les éventuels feux ou ampoules cassé(e)s doivent étre remplacé(e)s
lors du prochain arrét de la moto dans les stands. Au moins un
phare et un feu arriere doivent étre allumés en tout temps pendant la
course durant la nuit.
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e Chaque source de lumiere a l'avant doit étre une ampoule halogene de
1200 lumens minimum. La feuille technique de ['usine fera foi.

e En classe EWC les phares doivent eémettre un faisceau de lumiere
BLANCHE (temperature couleur au-dessus de 5000K « blanc froid »).

e« Pour les autres classes, les phares doivent émettre un faisceau de
lumiéere JAUNE (temperature couleur au-dessous de 3000K « jaune/
blanc chaud »).
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« Chaque feu arriere correspondra aux specifications suivantes :
- max 250 lumens, rouge 630-670 nm recommande;
- la feuille technique fera foi.

e Un catadioptre plat, rouge et retro-refléchissant (min. 60 cm?) doit
étre installé a larriere du motocycle, perpendiculairement au sol
et légerement incliné vers larriere (inclinaison max 30° a partir du
vertical).

« Un feu supplémentaire, non-clignotant, (ni rouge, jaune ou vert,
intensité max. 100 lumens), puissance max. 5 W, peut étre ajouté au
motocycle, fixe de coté et non-visible depuis arriere de la moto.

o Lorsque les phares sont allumes, l’affichage électroluminescent du
numeéro de plaque, alimenté par un circuit séparé et indépendant,
doit étre opérationnel (Voir également l’Art. 2.3.12).
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2.3.12 Plaques-numeéros et couleurs

Le fond et les chiffres des plagues-numeéros se présenteront ainsi :

Classe Fond Chiffres
Formula EWC Noir (Ral 9005) blancs électroluminescents v
Superstock Rouge (Ral 3020) |blancs électroluminescents -g
Experimental Vert (Ral 6002) blancs électroluminescents §
I~
Les dimensions de tous les chiffres
appliqués sur l'avant sont : Hauteur minimale : 140 mm
Largeur minimale : 80 mm
Largeur min. des traits : 25 mm
Espace minimum
entre les chiffres : 10 mm

Les dimensions de tous les chiffres

appliqués sur le coté sont : Hauteur minimale : 120 mm
Largeur minimale : 80 mm
Largeur min. des traits : 25 mm
Espace minimum 10 mm

entre les chiffres :

Le numeéro attribué (& la plague) au coureur doit étre fixeé sur la machine
comme suit :

« Le numeéro a lavant, soit au milieu du carenage ou soit légerement sur
un coté. Le haut des chiffres doit étre incline vers la ligne médiane. Le
numero doit étre centré sur le fond sans aucune publicité sur 25 mm
dans toutes les directions.

« Une fois, sur chaque cété de la machine. Il sera également accepté que
le numéro attribué soit appliqué sur la partie supérieure du dosseret
de selle, le sommet du numeéro etant dirigé vers le coureur. Le numéro
doit étre centre sur le fond.

Pour les carénages/selles de couleur claire, il y aura une bordure noire
d’une largeur minimale de 8 mm tout autour du périmetre du fond.

En cas de litige concernant la lisibilité des numéros, la decision du Directeur
Technique FIM Endurance/Chef Commissaire Technique fera foi.
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2.3.13 Surface rétro-refléchissante

Uniquement pour les courses se déroulant partiellement la nuit, un
catadioptre rouge surface minimum de 60 cm? ou une surface rétro-
réflechissante de méme dimension devra étre fixe a larriere de la selle
du motocycle et doit étre parfaitement et intégralement visible par le
coureur qui suit. Un support, fixé sous la selle, est egalement autorise
pour supporter la plaque rouge rétro-réflechissante.

2.3.14 Protecteurs de mains

Il est recommande que des protecteurs de mains supplémentaires soient
fixés au carenage uniquement par des fixations « rapides ». Le but des
protecteurs de mains est de fournir une protection supplémentaire aux
mains uniquement et ils ne peuvent pas dépasser la largeur du guidon. Tous
les rebords exposés doivent étre arrondis. Les tolérances exigées doivent
étre respectees lorsque les protecteurs de mains sont fixes au carénage (voir
diagramme A-3).

Ces dispositifs doivent etre suffisamment solides pour protéger
efficacement et concus de maniere a ne pas risquer de blesser ou de
coincer le coureur. Il ne doit pas étre considéré comme un équipement
dangereux (a la seule discretion du directeur technique).

A partir du 01/01/2019, les protecteurs de mains seront obligatoires.

2.3.15 Ravitaillement

Le bouchon d’origine du réservoir d’essence doit étre remplace par deux
ouvertures maximum pour faciliter Uutilisation des vannes de remplissage
rapide de type « aviation » et doit prévoir un systeme étanche. Les vannes
de remplissage rapides avec ouverture concentrique sont autorisées.

Toute altération du systeme (ouverture/fermeture) de ravitaillement
rapide du réservoir sera considerée comme une infraction aux exigences de
securite (étancheite).

Un couvercle protecteur doit étre apposé sur ces vannes (pour autant qu’un
systeme de blocage ne soit pas déja installé.)

Le diametre minimum d’une vanne doit étre de 76 mm (3 pouces).

Sécurite : Des tubes extrémement minces fixés au mur utilisés pour laisser
sortir l'air du reservoir ne peuvent étre utilises pour le ravitaillement en
essence. Les tuyaux de ravitaillement doivent étre renforcés ou protégés
par un deuxieme systeme de fermeture.
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Les tuyaux de ravitaillement ne peuvent pas exceder le diametre de
60 mm (ID).

Tous les systemes de ravitaillement autorisés doivent utiliser un circuit
ferme, étanches et qu’ils le demeurent a tout moment.

Les debordements d’essence ne sont pas acceptés car tres dangereux. Siy
a le moindre doute, sur la fiabilite du systeme, [’equipe devra suivre les
directives donnees pas les Officiels.

Tout exces de carburant doit demeurer ou doit étre retourné via une durite
de trop plein dans la colonne de carburant ou dans la boille de distribution
de carburant.

Le systeme de remplissage peut étre portable ou fixé au mur des stands
et doit étre un systeme (de circuit) ferme. L’installation d’une colonne
complete de carburant doit étre rigide et solidement fixée au mur du
stand. Le carburant ne peut étre transféeré que par gravité (pour des
raisons de securité, aucun élement de lUinstallation de ravitaillement ne
peut étre mis sous pression).

Tout le personnel concerné par le ravitaillement, y compris la personne
responsable de [’extincteur, doit porter une combinaison de protection
contre le feu, doit se protéger les mains et les pieds avec des gants et
des chaussures ignifugés et proteger les yeux et la téte avec une cagoule
ignifugée et un masque ou un casque.

Pendant les essais ou la course, seuls sont autorisés les systemes pour les
couvertures chauffantes et les outillages electriques portables sans cdbles
d’alimentation.

A compter du 01/01/2018 U’article s’appliquera :

1. Le bouchon d’origine du reservoir d’essence doit étre remplacé par
deux ouvertures maximum pour faciliter Uutilisation des vannes de
remplissage rapide de type « aviation ». Le diametre de la soupape
de chaque vanne de réservoir ou de chaque manchon ou tuyaux
reliant le derrick d’alimentation au réservoir doit étre de 50,8 mm
(2 pouces) maximum.
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Les systemes coaxiaux ou concentriques de vannes a remplissage
rapide sont autorisés. Le diametre maximal pour ce type de
systeme de soupape de carburant a remplissage rapide est de
78 mm. L'ouverture pour le transfert de carburant dans une
vanne de type concentrique ne doit pas dépasser la surface d’une
ouverture de vanne de carburant standard avec un diametre
maximum de 2 pouces (50,8 mm).
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Un couvercle protecteur et verrouillable doit étre apposé sur la
(les) vanne(s) a remplissage rapide(s) pour autant qu’un systeme de
verrouillage/blocage ne soit pas déja installé sur le reservoir.

Toute alteration du systeme d’ouverture/fermeture des valves de
ravitaillement rapide installe sur le réservoir sera considérée comme
une infraction aux exigences de securité (L’'action d’ouvrir et de
fermer les vannes lorsque le carburant et l’air sont transferes doit
se faire sans deversement/debordement de carburant).

A partir de la saison 2019-2020, seules les vannes de ravitaillement
approuvees par la FIM seront autorisees.

2. Le systeme de ravitaillement peut étre portable ou par Uinstallation
d’une « colonne » de carburant fixée de maniere sécurisée au mur
des stands. Il doit comporter un systeme (de circuit) ferme. Seule une
petite ouverture d’aération est autorisée.

La colonne complete de carburant doit étre rigide et fixée de
maniere sécurisée au mur des stands. Le dessus de la colonne de
carburant ne doit pas dépasser une hauteur maximale de 2,60 m
(a partir du sol).

Les dimensions maximales (longueur/hauteur) du conteneur portable
de carburant est de 100 cm. En tout cas, la longueur/hauteur totale
d’un conteneur portable et du systeme de remplissage de carburant
ne doit pas dépasser 120 cm. Tout excédent de carburant doit
retourner dans le conteneur a carburant.

Tous les systemes de ravitaillement doivent prevoir un systeme
de circuit etanche (antifuite) et disposer d’une ouverture pour
egaliser la pression a linterieur du circuit avec celle de lair
ambiant. Le carburant ne pourra étre transféré que par gravité
(pour des raisons de securite, aucun élément de linstallation de
ravitaillement ne peut étre refroidi ou pressurisé).

81 mis a jour 7 aodt 2018



Annexes - Reglements FIM du Championnat et de la Coupe du Monde d’Endurance

2.3.16

Tout le carburant doit étre conservé et utilisé a température
ambiante; la difference maximum entre le carburant et la
température ambiante ne doit pas excéder 15°C lorsqu’il est
stocké. A aucun moment la température du carburant ne doit étre
en-dessous de 0°C.

Les tuyaux de ravitaillement doivent étre renforcés ou protegés par
une gaine externe. Le diametre maximum interne (DI) des tuyaux de
ravitaillement ne peut pas excéder 60 mm.

Tout excédant de carburant doit étre retenu ou reachemine par
une durite de debordement vers le réservoir de la colonne ou vers
un conteneur portable. Des tuyaux aux parois extrémement minces
utilisés pour laisser sortir 'air du réservoir ne peuvent en aucun cas
étre utilisés pour le ravitaillement ou le déebordement de carburant.

Les debordements de carburant ne sont pas acceptables, en raison
du danger géneéré. S’il y a le moindre doute sur la fiabilité du systéme,
’équipe devra se conformer a toutes les directives données par les
Officiels et/ou par les Sapeurs-Pompiers.

Tout le personnel concerné par le ravitaillement, y compris la personne
responsable de [’extincteur, doit porter une combinaison de protection
contre le feu (ignifugée); doit se protéger les mains et les pieds avec
des gants et des chaussures ignifuges; et se proteger les yeux et la téte
avec des lunettes de protection et une cagoule ignifugee. L'utilisation
d’un masque pour les yeux et d’un casque est obligatoire.

Marquage des pieces

Pendant la course, toutes les pieces défectueuses peuvent étre remplacées,
a l’exception du cadre et du carter-moteur.

Le cadre et le carter-moteur doivent étre marqués et/ou scellés avant la
course.
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2.3.17 Lest

L’emploi de lest est autorisé pour rester au-dessus de la limite de poids
minimum. Cet emploi de lest doit étre declaré au Directeur Technique FIM
Endurance/Chef Commissaire Technique lors des verifications préliminaires.

Le lest doit étre constitué d’un metal rigide, attaché fermement et de facon
securisée, soit par un systeme intermédiaire de fixation, soit directement
sur le cadre principal ou sur le moteur avec un minimum de deux ecrous
en acier (d’un diametre min. de 8 mm, d’une qualitée de 8,8 degrés ou
plus). D’autres solutions techniques doivent étre soumises pour accord, au
Directeur Technique FIM Endurance/Chef Commissaire Technique.

Le carburant dans le reservoir peut étre considere comme du lest.
Cependant, le poids verifie ne peut jamais étre inférieur au poids minimum
requis.

2.3.12 Instruments de chronométrage

Toutes les machines doivent avoir une installation correcte du support
de transpondeur. Le transpondeur doit étre fourni et approuvé par le
chronometreur officiel et fixe au centre du motocycle (plutét proche de
l’axe du bras oscillant), du cote droit ou gauche, aussi bas que possible. Il
ne doit pas étre recouvert par un revétement en carbone.

Une fixation correcte du support de transpondeur nécessite au minimum
un collier Rislan, mais un écrou ou un rivet est preferable. La goupille
de fixation du transpondeur doit egalement étre assurée par un collier
en plastique. Un velcro ou un adhesif seul ne sont pas acceptables. Le
transpondeur doit fonctionner en tout temps lors des essais et des courses,
méme lorsque le moteur est arréte.
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2.6 SPECIFICATIONS TECHNIQUES FORMULA EWC

SI UN CHANGEMENT A UNE PIECE OU UN SYSTEME N’EST PAS
SPECIFIQUEMENT AUTORISE DANS L’'UN DES ARTICLES SUIVANTS, CELA
SIGNIFIE QU’IL EST INTERDIT.

Les motocycles Formula EWC sont basés sur les modeles autorisés
par la loi et concus pour la route avec une homologation FIM
valable (voire la Procédure d’homologation FIM disponible sur
www.fim-live.com/library). Tous les motocycles doivent étre conformes en
tous points aux specifications pour la Course sur Circuit, telles que définies
dans ces Reglements Techniques, a moins qu’elles ne soient equipées
comme le modele homologué.

Les apparences avant, latéerales et arriere et le profil des motocycles
Formula EWC pour UEndurance doivent (sauf indication contraire) étre
conformes a la forme homologuée (originellement produite par le
constructeur). L'apparence du systeme d’echappement est exclue de cette

regle.

2.6.1 Cylindrée
Au-dessus de 600cc jusqu’a 1000cc 4 temps : 4 cylindres
Au-dessus de 750cc jusqu’a 1000cc 4 temps : 3 cylindres
Au-dessus de 850cc jusqu’a 1200cc 4 temps : 2 cylindres

La cylindrée, l'alésage et la course doivent rester ceux de ’homologation.
2.6.2 Poids minimum

Le poids minimum des machines correspond, pour les machines avec des
moteurs a 2-, 3- ou 4- cylindres, a :

e 170 kg pour les courses ne se déroulant pas en partie la nuit,
e 175 kg pour les courses se déroulant en partie la nuit.

Pendant les seances d’essais et de qualifications, les coureurs peuvent étre
priés de soumettre leur motocycle a un contréle de poids dans la voie des
stands. Dans tous les cas, le coureur ou l’équipe doit se soumettre a ces
controles.

A n’importe quel moment pendant la manifestation, le poids total de la
machine (y compris le réservoir) doit étre au-dessus du poids minimum.

Aucune tolerance n’est admise quant au poids minimum du motocycle.
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Pendant linspection technique finale a la fin de chaque course, les
machines sélectionnees seront pesées dans les conditions dans lesquelles
elles auront terminé la course et la limite de poids fixée est celle du
motocycle dans ces conditions. Rien ne peut étre ajoute au motocycle. Ceci
inclut tous les fluides.

2.6.4 Instruments du systeme d’injection (Injection et corps
d’admission)

Les instruments d’injection (le systeme d’injection de carburant designe les
corps d’admission et les cornets d’admission (pavillons venturi) a longueur
variable) doivent rester tels qu’homologués. Aucune modification n’est
autorisée. Voir Art. 2.6.6.18.

2.6.5 Carburant

Tous les moteurs doivent étre alimentes avec du carburant normal sans
plomb avec un taux de plomb maximal de 0.005 g/l (sans plomb) et un
MON maximum de 90 (voir egalement Art. 2.10 pour les spécifications
détaillées de l’essence).

2.6.6 Spécifications de la machine

Toutes les pieces non citees dans les articles suivants doivent rester telles
qu’originellement produites par le fabricant pour la machine homologuee.

2.6.6.1 Cadre et partie arriere du cadre

Le cadre principal doit étre la piece réalisé a l’origine par le constructeur
et equipé sur la machine homologuée.

Le cadre doit comporter un numeéro d’identification du véhicule (numero
VIN), tel que délivre par le fabricant sur le modele homologué. Tout
autre cadre (piéce de rechange) doit étre identique a la piece montée
d’origine, correspondre a toutes les dimensions indiquées sur les
dessins homologuées et étre identifié par un numéro spécial.

Le cadre principal peut étre uniquement modifie avec [’addition de renforts
ou tubes. Aucun renfort ou tube ne peut étre retire, d’autres modifications
sont autorisées dans la section a suivre de ces reglements.

Des trous peuvent étre perces sur le cadre seulement pour fixer des pieces
approuvees (ex supports de carenage, points de fixation d’amortisseur de
direction).
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Les dimensions et positions de/du
e Moteur

« Timonerie et points de fixation sur le cadre et le bras oscillant doivent
demeurer telles qu’homologuées.

Des modifications de l'angle de direction sont autorisées par lutilisation
d’adaptateurs dans les logements des roulements de la colonne de
direction. Les diametres des sieges de roulement dans le tube de direction
peuvent étre augmenteés afin d’insérer des bagues spéciales. La nouvelle
position avant et apres de chaque roulement peut étre d’au maximum
+/- 6 mm par rapport a la position originale du roulement.

Aucune partie de ces bagues spéciales ne peut saillir de plus de 3 mm
par rapport a l'axe de la colonne de direction d’origine. Le roulement de
direction peut étre renforce dans la zone des sieges de roulement. Soudures
et usinage sont autorisés pour réaliser ces modifications.

Des modifications au cadre dans la zone d’articulation du bras oscillant
sont autorisés pour donner un maximum de +/- 5 mm d’ajustement en
vue radialement. Soudures et usinage sont autorisés pour réaliser ces
modifications a Uarticulation originale du bras oscillant, quel que soit la
technologie utilisee et les dimensions du composant ou de la section du
cadre (p. ex. alliage, fabrication, etc.).

La partie arriere du cadre homologuee peut étre modifiee, mais la
conception, la finalité et l'utilisation une fois montée doivent demeurer
les mémes que pour la piece homologuée. Le matériau doit rester comme
homologué ou de poids spécifique plus éleve.

Le matériau de la section/du profil du siege peut étre remplacé, mais
la formel/le profil homologue doit rester tel(le) que homologué(e) sur
tous les plans.

Les procédes de peinture ne sont pas restreints.

2.6.6.2 Fourches avant

Les fourches avant peuvent étre entierement ou en partie changées mais
elles doivent étre du méme type que celles homologuées (a balanciers,
telescopique, renverseée, etc.).

Aucun systeme de suspension de rechange ou prototype controlé par
électronique ne peut étre utilise.
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Une suspension controlee par électronique ne peut étre utilisée que si elle
équipe le modele de production du motocycle homologue.

Les clapets électroniques doivent rester tels qu’homologués. Les rondelles,
entretoises et ressorts de fourche non reliés a ces clapets peuvent étre
changés.

L’ECU pour la suspension électronique doit rester tel qu’homologué.

L’interface électronique entre le pilote et la suspension doit rester tel
que sur le motocycle homologue. Le retrait ou le débranchement de cette
interface pour le pilote est autorise.

Le systeme de suspension d’origine doit travailler en toute sécurité dans le
cas d’une défaillance électronique.

Les systemes de fluides électromagneétiques qui modifient la viscosite
du(es) fluide(s) de la suspension en opération ne sont pas autorisés.

Les tés de fourche, platine(s) supérieure(s), ainsi que tout pontet de liaison
peuvent étre changés ou modifiés.

L'amortisseur de direction peut étre ajouté ou remplacé par un amortisseur
accessoire.

L'amortisseur de direction ne peut pas agir comme dispositif limitant
l’angle de braquage.

Un amortisseur de direction controlé par électronique ne peut pas étre
utilise s’il n’est pas installé sur le modele homologue pour usage routier. Il
doit, de toute facon étre completement standard (tout élement mécaniques
ou électronique doit demeurer tel gu’homologue).

2.6.6.3 Bras oscillant

Le bras de suspension arriere peut étre modifié ou remplacé par rapport
a celui monté sur la machine homologuée. Cependant, le type, unique
ou double (de chaque coté) doit rester tel qu’homologué. Lutilisation de
matériaux en fibre de carbone ou Kevlar® n’est pas autorisée, si elle n’a
pas eté homologuee sur la machine d’origine.

Un garde-chaine doit étre fixé au bras oscillant de maniere a réduire le
risque qu’une partie du corps du coureur ne se coince entre la course de
la chaine inférieure et la couronne de la roue arriere. Le garde-chaine
(aileron de requin) doit couvrir largement l'ouverture ou la chaine
entre en contact avec la couronne de la roue arriere.
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Les emplacements des supports de bequille de la roue arriere peuvent
étre ajoutes a la fourche arriere par soudage ou fixés avec des boulons.
Les supports doivent avoir les bords arrondis (d’un large rayon). Les vis de
fixation doivent étre renforcées.

2.6.6.4 Amortisseur(s) arriere(s)

Le ou les amortisseur(s) arriere peut ou peuvent étre remplace(s), mais un
systeme identique doit étre utilisé (double ou simple).

Aucun systeme de suspension de rechange ou prototype contrélé par
électronique ne peut étre utilise.

Une suspension contrblee par électronique ne peut étre utilisée que si elle
se trouve deja sur le modele de production du motocycle homologué.

Les clapets a controle électronique doivent rester tels qu’homologués.
Les rondelles, entretoises et ressorts d’amortisseurs non connectes a ces
clapets peuvent étre changés.

L’ECU pour la suspension électronique doit rester tel qu’homologué.

Linterface electronique entre le pilote et la suspension doit rester tel
que sur le motocycle homologué. Le retrait ou le débranchement de cette
interface pour le pilote est autorise.

Le systeme électronique d’origine doit fonctionner en toute sécurité en cas
de défaillance electronique.

Les systemes de fluides eélectromagnétiques qui modifient la viscosité
du(es) fluide(s) de la suspension en opération ne sont pas autorisés.

La timonerie de l’'amortisseur arriére peut étre modifié ou remplace.

Les points de fixation originaux sur le cadre (s’ils existent) doivent étre
utilises pour fixer Uamortisseur, la timonerie, la tige et tous points de
fixation (points pivotants).

2.6.6.5 Roues

Les roues (voir Art. 2.3.5.2), et pieces associées peuvent étre remplacéees
(par rapport a celles équipant le modele homologué. Les roues en
magnesium (sauf si elles sont homologuées), en fibre de carbone ou en
composite de carbone ne sont pas autorisées, sauf si le fabricant a equipe
le modele de production homologué avec ce genre de roues.
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Des roulements, des joints, des entretoises et des axes peuvent étre
modifiés ou remplacés par rapport a ceux montés sur la machine
homologuée. Pour les axes de roues, 'emploi de titane et d’alliages legers
est interdit.

Les masselottes d’équilibrage des roues peuvent étre enlevées, changées
ou ajoutées.

On peut utiliser tout type de chambre a air (si utilisee) et tout type de
valve.

Diametre maximal de la jante avant et arriere est : 17,00”

Largeur de la jante de la roue avant avant : 3,50”

Largeur de la jante de la roue arriere arriere : 6,00”
2.6.6.6 Freins

Le maitre-cylindre avant peut étre modifié ou remplacé par rapport a celui
monté sur la machine homologuée.

Les etriers des freins avant peuvent étre modifieés ou remplaces par rapport
a ceux montes sur la machine homologuée.

Le maitre-cylindre arriere peut étre modifie ou remplace par rapport a
celui monté sur la machine homologuée.

Les étriers des freins arriere peuvent étre modifies ou remplacés par
rapport a ceux montés sur la machine homologuée.

Les plaquettes de freins ou sabots peuvent étre modifiés ou remplacés par
rapport a ceux montés par le constructeur sur la machine homologuée.

Les flexibles de freins et les coupleurs rapides de freins peuvent étre
modifies ou remplacés par rapport a ceux montés sur la machine
homologuée. La séparation des conduites pour les deux étriers des freins
avant doit se faire au-dessus du te de la fourche inferieure (triple bride
inferieure).

Les disques de frein peuvent étre modifies ou remplaces par rapport a ceux
montés sur la machine homologuée. Seuls les disques de freins en mateériau
ferreux sont autorisés. Lutilisation de matériaux d’alliage « exotique »
(aluminium, beryllium, etc.) pour les disques et les étriers des freins n’est
pas autoriséee.
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Le systeme ABS ne peut étre utilisé que s’il est installé sur le modele
homologué pour usage routier. Le type d’opération (soit mécanique ou
électronique) et la pompe ABS/régulateur de pression doivent demeurer tel
qu’homologue sur la moto homologuée. Disques, capteur de vitesse (rotor),
étriers des freins, maitre-cylindre et le logiciel du systeme ABS peut étre
modifié peuvent étre remplacés. Seuls les disques de freins en materiau
ferreux sont autorisés. Lutilisation de matériaux d’alliage « exotique »
(aluminium- béryllium, etc.) pour les etriers des freins n’est pas autorisée.

Le systeme ABS peut étre débranché et le régulateur de pression de la
pompe ABS peut étre enleveé.

2.6.6.7 Pneus
Voir Art. 2.3.6.
2.6.6.8 Guidons et commandes manuelles

Les guidons, commandes manuelles et cables peuvent étre modifiés ou
remplacés par rapport a ceux montes sur la machine homologuée (voir
Art. 2.3.4).

Il est recommande d’équiper la moto avec une protection du levier de
frein, afin de protéger le levier de frein au guidon d’un actionnement
accidentel en cas de collision avec une autre machine.

L’interrupteur d’arrét du moteur (ROUGE) doit étre place sur les guidons.

2.6.6.9 Repose-pieds et commandes au pied

Les repose-pieds et commandes au pied peuvent étre déplacés mais les
points de fixation originaux doivent étre utilisés.

Les repose-pieds métalliques peuvent étre montés fixes ou de facon
rabattable, et dans ce cas, inclure un dispositif les ramenant a la position
normale.

L'extréemité de chaque repose-pied doit se terminer par un rayon sphérique
plein d’au moins 8 mm (voir diagrammes A & ().

Les repose-pieds non rabattables doivent se terminer par un embout
(bouchon) en aluminium, plastique, Teflon® ou autre matériau equivalent,
fixe en permanence et d’un rayon minimal de 8 mm. La surface de cet
embout doit étre concue pour couvrir toute la largeur du repose-pied. Le
Directeur Technique FIM Endurance/Chef Commissaire Technique a le droit
de refuser toute plaque qui ne satisferait pas en matiere de sécurite.
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2.6.6.10 Reservoir d’essence

Le réservoir de carburant d’origine peut étre modifié ou remplacé par
une copie pour atteindre la capacité maximale de 24 litres pour autant
que le profil original soit tel qu’homologue ainsi que et son emplacement.
Cependant la forme de base du réservoir peut étre légerement modifiee
selon les preférences du pilote. Le réservoir peut étre modifie sous la ligne
supérieure du cadre. Cependant, la partie allongée du reservoir doit
rester dans les limites supérieures et inferieures de la construction
de la selle. L’extremite du reservoir ne devra pas depasser une ligne
verticale qui passe par l’'axe de la roue arriere.

Le matériel de construction du reservoir d’essence peut étre modifie
par rapport a celui du réservoir monté sur la machine homologuée. Les
fibres de carbone, aramide ou de verre ne sont pas autorisees pour la
construction des réservoirs.

Le réservoir d’essence doit étre fixé sur le cadre, par l'avant et lUarriere,
par un systeme reésistant en cas de chute. L’assemblage par des raccords,
style « baionnette », ne peut pas étre utilisé et le réservoir ne peut étre
fixé a aucun élément du carénage ou a une piece en plastique. Le Directeur
Technique FIM Endurance/Chef Commissaire Technique a le droit de refuser
un motocycle s’il est d’avis que la fixation du réservoir d’essence peut
présenter un danger.

Les réservoirs d’essence comportant des tubes reniflards doivent étre
munis de clapets anti-retour qui aboutissent dans un recuperateur d’une
capacité minimale de 250 cc, fabriqué dans un mateériau approprieé.

Le bouchon du réservoir d’essence doit étre de type <« vannes de
remplissage rapide ». Toute altération du systeme (ouverture/fermeture)
de ravitaillement rapide du réservoir sera considérée comme une infraction
aux exigences de securité (etanchéite). De plus, le systeme doit étre muni
d’une fermeture de sécurite pour éviter toute ouverture accidentelle (voir
également Art. 2.3.15).

La taille (capacité) du réservoir d’essence utilisée pendant les essais doit
aussi étre utilisée pendant toute la manifestation.
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2.6.6.11 Carenage / profil

a) Le carénage doit étre conforme en principe a la forme homologuée
telle qu’originellement produite par le constructeur.

b) La bulle peut étre remplacée.

¢) Les conduits d’air originaux entre le carenage et la boite a air peuvent
étre modifies ou remplacés par rapport a ceux montés sur la machine
homologuée.

d) Le carénage inferieur doit étre construit pour contenir, en cas
d’incident moteur, au moins la moitié de la totalité de Uhuile et du
liquide de refroidissement du moteur (5 litres minimum). La partie
inférieure des ouvertures dans le carénage doit étre située au moins a
50 mm au-dessus de la partie inférieure du carénage.

e) Un trou de 25 mm doit étre prévu dans la partie basse de [‘avant du §
carenage inferieur. Ce trou doit rester obstrué en condition de piste =
seche et doit étre ouverts uniquement dans des conditions de course
sur piste mouillee.

f) De modifications mineures du carénage et [’adaptation sur le cadre ou
sur le moteur de petits cones plastique pour permettre ['utilisation de
beéquilles destinées aux changements de roues sont autorisées.

g) Des trous peuvent étre percés ou coupes dans le carénage ou la selle
pour permettre davantage d’aération du systeme de refroidissement
de Uhuile. Les trous supérieurs a 10 mm de diametre doivent étre
couverts d’une mousseline metallique ou d’un tissu fin. Le tissu doit
étre peint pour se confondre avec le matéeriau qui Uentoure.

Les ouvertures de refroidissement d’origine sur les cotés du carénage
peuvent seulement étre fermees partiellement afin de permettre la
fixation de lettrage/logos du sponsor. Ce type de modification sera
fait en maille ou téle perfore. Le materiel est libre mais la distance
entre tous les axes d’ouverture, le centre des cercles et leur diametre
doivent rester identiques. Les trous ou perforations doivent avoir un
rapport d’espace d’ouverture > 60%.

h) Un garde-boue avant doit étre fixe sur la machine pendant ’épreuve.
Le materiau, la forme, fixation et la position de peuvent étre changés.
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i) Des trous peuvent étre percés dans le garde-boue avant pour permettre
davantage de refroidissement. Les trous superieurs a 10 mm doivent
étre couverts d’une mousseline métallique ou d’un tissu fin. Le tissu
doit étre peint pour se confondre avec le materiau qui l’entoure.

j) Le garde-boue arriere peut étre modifie, ajouté ou enleve.

k) Les matériaux de construction des garde-boue avant et arriere ainsi
que du carénage peuvent étre modifies.

2.6.6.12 Selle

La selle peut étre modifiée ou remplacée par rapport a celle montée par
le constructeur sur la machine homologuee.

La partie supérieure arriere de la selle peut étre modifiée pour en faire
une selle monoplace. La selle monoplace doit alors inclure les plaques-
numeros arriere. L'apparence de lavant a larriere, ainsi que le profil
doivent étre au plus pres conformes a la forme homologuée.

La modification de la selle et de sa partie arriere ne doit pas géner le
positionnement et la dimension des plagues-numeéros.

Des trous peuvent étre percés dans la selle ou sa partie arriere pour
permettre davantage de refroidissement. Les trous superieurs a 10 mm
doivent étre couverts d’'une mousseline métallique ou d’un tissu fin.

Le tissu doit étre peint pour se confondre avec le matériau qui 'entoure.

Les materiaux de construction des selles peuvent étre modifies ou
remplaces par rapport a ceux montés sur la machine homologuee.

2.6.6.13 Radiateur, Systeme de refroidissement et Radiateurs d’huile

Le radiateur ou le radiateur d’huile d’origine peut étre modifié ou remplace
par rapport a celui monte sur la machine homologuee.

Des radiateurs ou radiateurs d’huile supplementaires peuvent étre ajoutes.
Le radiateur d’huile ne doit pas étre monté sur ou au-dessus du garde-
boue arriere.

Les tubes de radiateurs reliés au moteur peuvent étre changes.

Ventilateur du radiateur et fils d’alimentation peuvent étre 6tés ou
remplaceé(s).
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L'apparence de lavant et de larriere ainsi que le profil de la machine
doivent en principe étre conformes a la forme homologuée apres
l’adjonction de radiateurs ou radiateurs d’huile supplémentaires.

Les interrupteurs thermiques, les senseurs de température pour [’eau et le
thermostat peuvent étre otés a lintérieur du systeme de refroidissement.

2.6.6.14 Dispositifs électriques et électroniques

Cables électriques, connecteurs, batterie et interrupteurs sont libres.

2.6.6.15 Batterie

La batterie peut étre remplacée.

2.6.6.16 Boite a air

La boite a air doit rester telle qu’originellement produite par le
constructeur sur la machine homologuee. Le couvercle de la boite a air,
quand celle-ci est concue pour accepter ['unité ECU d’origine, peut étre
modifie pour accepter un autre ECU ou ECU type « kit », sans que la
modification augmente le volume de la boite a air d’origine.

Des filtres a air, les valves a linterieur de type « clapet », les capteurs
et les raccords de type « vacuum » peuvent étre supprimes, modifieés ou
remplaces avec des autres pieces de rechange. L’élément du filtre a air
peut étre modifié ou remplace.

Toute mise a lair résultant de la dépose d’un composant doit étre
rebouchée de facon etanche.

Les conduits d’admission courant du carénage a la boite a air peuvent étre
modifiés, remplacés ou supprimeés. Si des conduits sont utilisés, ils doivent
étre fixés aux entrées d’air originales, non modifiées.

Tous les motocycles doivent étre munis d’un systeme de recyclage ferme
Toutes les lignes d’aeration de [’huile doivent étre connectées et se
décharger dans la boite a air.

IMPORTANT : Restriction d’admission d’air

Si nécessaire, un systeme de restriction d’admission d’air peut étre imposé
au cours de la saison afin de rectifier des eventuelles différences de
performance.
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2.6.6.18 Systeme d’injection du carburant / Corps d’admission

Le systeme d’injection de carburant désigne les corps d’admission et les
cornets d’admission (pavillons venturi) a longueur variable, la pompe a
essence et le régulateur de pression.

Les corps d’admission homologués d’origine doivent étre utilisés sans
modifications.

Les injecteurs de carburant doivent étre d’origine et non modifiés par
rapport aux specifications d’origine et du constructeur.

Les pavillons venturi, cornets d’admission (conduits d’air) et leurs points
de fixation inclus, peuvent étre modifiés ou remplacés.

Les conduits d’admission variables ne peuvent pas étre ajoutés s’ils ne
figurent pas sur la machine homologuee. Si ceux-ci sont présents sur
le motocycle homologué, les conduits d’admission variable doivent
demeurer identiques et opérer de méme facon comme le systeme
homologué.

L'air ou le mélange air/carburant ne peuvent aller vers la chambre de
combustion qu’au travers des papillons du corps d’admission.

Les pavillons venturi contrélés par électronique, connus comme les
systemes de contréle électronique d’ouverture des gaz, peuvent étre
ajoutés ou changes. Cependant, les systemes de sécurité et procédures
doivent étre présents et fonctionner completement.

La ou les EPROM (puce electronique de programmation, ou encore EPROM
chip) peut (peuvent) étre changée(s).

Lutilisation du systeme memoire flash (flash RAM) pour modifier la
cartographie de base du systeme d’injection est autorisée.

2.6.6.19 Alimentation du carburant

La pompe a essence et le régulateur de pression peuvent étre modifies.

Le robinet d’essence peut étre modifié, remplacé ou retiré par rapport a
celui monté sur la machine homologuée.

Des connecteurs <« rapides » (quick connectors) ou <« break quick
connectors » peuvent étre utilisés.
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Les conduits d’essence du réservoir jusqu’a larrivée aux injecteurs
(conduits d’essence, conduits de pression, joints, colliers, brides, canister
a essence), peuvent étre remplacés, pourvue que ceux-ci n‘augmentent pas
le volume de carburant.

Les conduits d’essence reliant le réservoir au systeme d’injection de
carburant doivent étre placés de maniere a étre protégés contre d’éventuels
dommages découlant d’une chute.

Un tuyau de raccordement entre chaque coté du réservoir est autorisé
(diametre intérieur maximum 10 mm).

Les conduites de mise a Uair libre peuvent étre remplacées.

Des filtres de carburant peuvent étre ajoutés.

2.6.6.20 Culasse

La culasse peut étre modifiée comme suit:

Les matériaux homologués et les pieces coulées pour les culasses doivent
étre utilisés. Le matériau pour ces pieces peut étre uniquement enleve par
usinage.

Les systemes d’admission et d’échappement, y compris le nombre de
soupapes et/ou de conduits (admission et echappement) doivent étre tels
qu’homologues.

Le fraisage et le polissage de la culasse, normalement associés au réglage
individuel, tels que les conduits d’admission et d’echappement de la
culasse, y compris la chambre de combustion, sont autorisés.

Le taux de compression est libre.
La chambre de combustion (forme) doit rester telle qu’homologuée.
Les soupapes doivent rester telles qu’homologuées.

Les sieges de soupapes doivent rester tels qu’homologués. Seules les
interventions d’entretien habituel comme indiquees par le Constructeur
dans le manuel de service du modele sont autorisees.

Les guides de soupapes doivent rester tels qu’homologueés. Des
modifications sur les conduits sont autoriséees.
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Les ressorts de soupapes peuvent étre modifiés ou remplacés par rapport
a ceux montes sur la machine homologuée. Le matériau doit rester tel
qu’homologue.

Les sieges et les coupelles des ressorts de soupapes peuvent étre modifiées
ou remplacées par rapport a celles montées sur la machine homologuée. Le
matériau des sieges des ressorts de soupapes doit rester tel qu’homologué.

Les clavettes de soupapes peuvent étre modifiées ou remplacées par
rapport a celles montees sur la machine homologuée.

Le couvercle de culasse ne peut pas étre modifie.

2.6.6.21 Arbre a cames

Les arbres a cames peuvent étre modifiés ou remplacés par rapport a ceux
de la machine homologuée mais le materiau et la méthode de fabrication
de lUarbre a came et le systeme d’entrainement reste tel qu’homologué.
Les dimensions du profil des cames sont libres.

Le type de chaine, ou de la courroie dentee de [’arbre a cames est libre.
Le(s) dispositif(s) pour le réglage de la tension de la chaine/courroie
peuvent étre modifié ou remplace.

Un decalage de l'arbre a cames n’est pas autorise. La position de l'arbre a
cames dans la culasse ne peut pas étre modifiée.

2.6.6.22 Pignons des arbres a cames

Les pignons des arbres a cames peuvent étre modifies ou remplacés pour
permettre le décalage des arbres.

2.6.6.23 Vilebrequin

Aucune modification n’est autorisee (y compris le polissage et l’allegement.

L'arbre d’équilibrage doit rester comme homologué.

2.6.6.24 Pompes a huile et durites d’huile

Aucune modification de pompes n’est autorisee.

Les durites d’huile peuvent étre modifiées ou remplacées. Les durites
d’huile sous pression, si elles sont remplacées, doivent étre construites en
meétal renforce et avoir des embouts matricés ou filetes.
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2.6.6.25 Bielles

Aucune modification n’est autorisee (y compris le polissage et ['allégement).

2.6.6.26 Pistons

Aucune modification n’est autorisee (y compris le polissage et ['allégement).

2.6.6.27 Segments

Aucune modification n’est autorisee (y compris le polissage et ['allégement).

2.6.6.28 Axes de pistons et clips

Aucune modification n’est autorisée.

2.6.6.29 Cylindres

Aucune modification n’est autorisée.

2.6.6.30 Carters moteurs - Carters annexes

(ex. : allumage, carter d’embrayage)

Les carters moteurs doivent demeurer tels qu’homologués. Aucune
modification aux carters moteurs n’est autorisée (y compris la peinture, le
polissage et lallegement).

L'ajout d’une pompe visant a créer une dépression dans le carter n’est
pas autorisé. Si une pompe a depression est installée sur le motocycle
homologué, elle peut étre utilisee comme si elle était homologuée.

Les couvercles lateraux peuvent étre modifiés ou remplaces. S’ils sont
remplaces, la protection doit étre fabriquée en matériau de méme poids,
ou supérieur a la protection substituee et le poids total de la protection
ne doit pas étre inferieur a celle de [original.

Tous les carters moteurs contenant de [’huile et pouvant étre en contact
avec la piste suite a une chute devront étre protégés par un second carter
en materiaux métallique tels gu’alliage d’aluminium, acier inoxydable ou
acier.

Des plaques ou des barres de protection contre les chutes en aluminium ou
acier sont egalement autorisées. Tous ces dispositifs doivent étre concus
afin de résister aux chocs, frottements abrasifs et déegats dus a une chute.
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Des couvercles approuveés par la FIM sont autorisés sans restriction pour le
matériau.

Ces couvercles doivent étre fixés correctement et de facon sire par des vis
des couvercles qui équipent également les couvercles originaux du moteur
sur les carters.

Le Directeur Technique a le droit d’interdire tout couvercle, s’il est évident
que celui-ci n’est pas efficace.

Le carter inférieur peut étre changé ou modifie.
2.6.6.31 Transmission / boite de vitesses

Tous les rapports de la boite de vitesses, arbres, le tambour de changement
de vitesses et les fourches de sélection sont libres.

Les pignons primaires (et leur ratio) doivent rester tels qu’homologués.

La position des arbres de la transmission doit rester la méme que sur le
motocycle homologué et seul le matériau et les rapports peuvent étre
changés.

La position et le fonctionnement du barillet de sélecteur de vitesse doivent
étre les mémes que sur le motocycle homologue.

Les fourchettes de sélection peuvent étre changees : cependant les
fourchettes doivent s’enclencher avec les mémes vitesses et fonctionner de
la méme maniere que sur le motocycle homologue.

Un systeme de changement de vitesses rapide est autorise.

Le pignon de sortie de boite, la couronne de la roue arriere, le pas de la
chaine et ses dimensions peuvent étre modifiés.

Aucune source de puissance (hydraulique ou électrique) ne peut étre
utilisee pour la selection de vitesse si elle n’est pas installée sur le modele
homologué en usage routier.

L'action humaine et le systeme dénommé <« quick shift » ne sont pas
interdits.
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2.6.6.32 Embrayage

L’embrayage d’origine peut étre modifié ou remplace.
Un systeme de glissement limité sur 'embrayage est autorisé.

Aucune source de puissance (hydraulique ou électrique) ne peut étre
utilisee pour les opérations d’embrayage si elle n’est pas installée sur le
modele homologué en usage routier. L'action humaine n’étant pas interdite.

Le systeme d’embrayage (en bain d’huile ou a sec) et sa commande (cable/
hydraulique) doivent demeurer tels qu’homologuee.

2.6.6.33 Allumage / Boitier de controle (ECU)

Le boitier de contréle d’allumage (ECU) et son logiciel peuvent étre modifié
ou changé. Son emplacement peut étre modifié (changes de place).

Les bougies d’allumage, les connecteurs des bougies et les fils d’alimentation
peuvent étre remplacés.

2.6.6.34 Géneérateur, alternateur, démarreur électrique

Le genérateur, systeme de démarrage, électrique ou manuel, incluant le
levier de kick, le pignon et l'axe de démarreur peuvent étre modifiés ou
changés par rapport a ceux équipant la machine homologuée.

Le démarreur électrique doit toujours pouvoir mettre en marche
normalement le moteur pendant la manifestation. Le moteur doit tourner
avec sa propre energie lorsque le demarreur electrique n’est actionné.

Le régulateur de voltage (rectificateur) peut étre changé.

2.6.6.35 Feux

Les feux avant doivent emettre un faisceau de lumiere BLANC.

2.6.6.36 Systeme d’echappement

Les tubes, les catalyseurs et les silencieux peuvent étre modifiés ou
remplacés par rapport a ceux montés sur la machine homologuée. Les
catalyseurs peuvent étre retires.

Le nombre de silencieux d’échappement final doit rester tel qu’homologué.
Le(les) silencieux doivent étre du(des) méme(s) coté(s) que celui(ceux)
monté(s) sur le modele homologué.
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Pour des raisons de securité, les bords de la (des) sortie(s) de ’échappement
doivent étre arrondis pour éviter les bords tranchants.

Le collier de support du silencieux d’echappement doit étre fixé par des
vis et écrous. Les fixations rapides « zip » ne sont pas autorisées.

Protéger le systeme d’échappement n’est pas autorisé, a [’exception des
parties proches du pied du coureur et des parties du carénage qui doivent
étre protegees de la chaleur.

La limite de bruit maximum pour les motos Formula EWC ne dépassera
pas le niveau de 105 dB/A (avec une tolérance de + 4dB/A apres la course).

2.6.7 Les élements suivants PEUVENT ETRE modifiés ou remplacés
par rapport a ceux montes sur le motocycle homologué

« Une valve spéciale de type « sens unique » peut étre fixée a l'ouverture
du remplissage d’huile du carter-moteur (pour eviter toute fuite
d’huile).

e Il est recommandé que les machines soient équipées d’une lumiere
rouge sur le tableau de bord. Cette lumiere doit s’éclairer en cas de
chute de la pression d’huile.

e« Compte-tours.

e On peut utiliser tout genre de lubrifiant, liquide de frein ou de
suspension.

e On peut utiliser tout type de durites (p.ex. air, essence, huile ou eau).

e On peut utiliser tout type de chambre a air (si utilisée) et tout type de
valve.

e Joints d’étanchéité et leurs matériaux.

« Les masselottes d’équilibrage des roues peuvent étre enlevées,
changées ou ajoutees.

« Des roulements (a billes, rouleaux, coniques, etc.) de tous genres ou
marques peuvent étre utilises.

o Elements de fixation (écrous, boulons, vis, etc.).

e Finitions de peinture et décalcomanies des surfaces peintes.
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2.6.8 Les elements suivants PEUVENT ETRE enlevés

e Le systeme de contréle d’injection d’air (valve, solénoide, durites) peut
étre retiré. Les durites branchées au couvercle de la culasse peuvent
étre bouchees.

« Eléements inutiles du faisceau de cables électriques.

e Instruments et supports d’instrument et cables associes.

« Compte-tours.

« Compteur de vitesse et colliers d’ecartement.

e Garde-chaine.

e Les accessoires boulonnés sur la partie arriere du cadre (selle).
2.6.9 Les elements suivants DOIVENT ETRE enleves

e Indicateurs de direction (lorsqu’ils ne sont pas intégrés dans le
carénage). Les ouvertures dans le carénage doivent étre recouvertes
d’un materiau adequat.

e Retroviseurs.

e Avertisseur.

e Support de plaque d’immatriculation.
« Boite a outils.

e Crochets pour le casque et bagage.

e Repose-pieds du passager.

e Poignée(s) pour le passager.

e« Les barres de protection, les bequilles centrales et laterales doivent
étre enlevées (les supports fixes doivent étre maintenus).

2.6.10 Les eléments suivants DOIVENT ETRE modifiés

Les motocycles doivent étre equipés d’un interrupteur ou bouton coupe-
contact en etat de marche se trouvant au moins d’un cété du guidon ou
demi-guidon ou bracelet (a portée de main) et pouvant arréter le moteur
en marche.

102 mis a jour 7 aodt 2018



Annexes - Reglements FIM du Championnat et de la Coupe du Monde d’Endurance

Les papillons des gaz doivent se fermer d’eux-mémes, lorsque le conducteur
ne s’y agrippe plus (ne tient plus la poignée des gaz).

Tous les bouchons de vidange doivent étre freinés avec du fil a freiner.
Les vis et boulons du (des) filtre(s) a huile(s) externe(s) qui font partie du
circuit de lubrification d’huile doivent étre munis d’un fil de sécurité (sur
carters, conduites, radiateurs d’huile, etc.).

Tous les motocycles doivent étre munis d’un systeme de recyclage fermé.
Les reniflards d’huile doivent étre connectés et se deverser dans la boite
a air.

Lorsqu’une machine est munie de tubes reniflards ou de trop plein, ces
derniers doivent fonctionner par les sorties existantes dans la boite a

air. Le systeme de recyclage fermé d’origine doit étre maintenu, aucun
échappement atmospherique direct n’est autorise.

Le radiateur d’huile ne doit pas étre monté sur ou au-dessus du garde-
boue arriere.

2.6.11 Equipements supplémentaires

Un eéquipement électronique supplémentaire ne se trouvant pas sur
le motocycle d’origine homologué peut étre ajoute (cette autorisation
concerne : lacquisition de donnees et les capteurs, ordinateurs,
equipements d’enregistrement, controle de traction). Lutilisation des
cameéras embarquées est seulement autorise sur demande et apres que
’equipe ait obtenu une autorisation écrite de la FIM.

L'ajout d’un systeme de transmission d’un signal par infrarouge entre le
coureur et son éequipe est autorisé exclusivement pour des besoins de
chronométrage.

L'ajout d’un systeme GPS pour les calculs de temps et de tours ou pour
messages lisibles sur un écran embarqué est autorisé.

La télemétrie n’est pas autoriséee.
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2.7 SPECIFICATIONS TECHNIQUES SUPERSTOCK

SI UN CHANGEMENT A UNE PIECE OU UN SYSTEME N’EST PAS
SPECIFIQUEMENT AUTORISE DANS L’'UN DES ARTICLES SUIVANTS, CELA
SIGNIFIE QU’IL EST INTERDIT.

Les motocycles Superstock exigent une homologation FIM (Procédure
d’Homologation FIM sont disponible sur www.fim-live.com/library). Tous
les motocycles doivent étre conformes en tout point aux exigences pour les
Courses sur Route telles que spécifiées dans ces Reglements Techniques, a
moins qu’ils en soient déja equipes sur le modele homologue.

Les apparences avant, latéerales et arriere et le profil des motocycles
doivent (sauf indication contraire) étre conformes a la forme homologuée
(originellement produite par le constructeur). Laspect du systeme
d’échappement est exoneré de cette regle.

2.7.1 Configurations du moteur et cylindrées
Les configurations de moteur suivantes forment la classe Superstock :

Au-dessus de 750cc jusqu’a 1000cc 4 temps : 3 et 4 cylindres
Au-dessus de 850cc jusqu’a 1200cc 4 temps : 2 cylindres

La cylindrée - alesage et course - doit rester celle de ’homologation.
2.7.2 Poids minimum

Le poids minimum pour chaque modele est calcule par la FIM en
déterminant le « poids a vide » du motocycle homologué.

Le poids a « vide » d’un motocycle homologué est defini comme le poids
total du motocycle tel que produit par le constructeur (sans carburant,
la plaque-numero du véhicule, les outils et la béquille latérale lorsqu’elle
est fixée, mais avec [’huile et le liquide de refroidissement aux niveaux
prescrits. Le poids a « vide » est confirmé lorsque trois (3) motocycles au
minimum seront pesés et comparés. Le résultat sera arrondi au chiffre le
plus proche.

Le poids minimum pour chaque modele sera calculé en réduisant le poids
a vide du motocycle par une valeur (voir ci-dessous) et en arrondissant le
résultat au nombre entier inférieur.
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Le poids minimum des machines correspond :

e Pour les courses ne se deroulant pas en partie la nuit : le « poids a
vide » moins 12 kg.

e Pour les courses se deroulant en partie la nuit : le « poids a vide »
moins 9 kg.

Dans tous les cas le poids minimum ne peut pas étre inféerieur a 168 kg.

A n’importe quel moment pendant la manifestation, le poids total du
motocycle (y compris le réservoir et son contenu) ne doit pas étre inférieur
au poids minimum.

Il n’y a pas de tolérance quant au poids minimum du motocycle.

Lors de lUinspection technique finale a la fin de la course, les motocycles
sélectionnés seront pesés tels qu’ils ont termine la course, et la limite
de poids établie doit étre atteinte dans ces conditions. Rien ne peut étre
ajouté au motocycle. Cela inclut tous les liquides.

Lors des seances d’essais libres et qualificatifs, les pilotes peuvent étre
soumis a un contréle de poids de leur motocycle. Dans tous les cas, le
pilote doit se soumettre a cette requéte.

L'emploi de lest est autorisé pour rester au-dessus du poids minimum
et peut étre exige pour un systeme de handicap. L'emploi de lest et le
handicap de poids doivent étre notifies au Directeur Technique FIM
Endurance lors des controles préliminaires.

2.7.4 Instruments de carburation

Les instruments de carburation doivent rester tels qu’homologués. Aucune
modification n’est autorisée.

2.7.5 Carburant

Tous les moteurs doivent étre alimentés de carburant normal sans plomb
avec un taux de plomb maximal de 0.005 g/l (sans plomb) et un MON
maximum de 90 (voir également Art. 2.10 pour les spécifications détaillées).

2.7.6 Spécifications de la machine

Toutes les pieces non citées dans les articles suivants doivent rester
telles qu’originellement produites par le constructeur pour la machine
homologuée.
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2.7.6.1 Cadre et partie arriere du cadre

Le cadre principal doit étre la piece d’origine produit et monté sur le
motocycle homologué par le constructeur.

Le cadre principal doit comporter un numeéero d’identification (numéro
VIN) tel que delivré par le constructeur sur le modele homologué. Tout
autre cadre (piece de rechange) doit étre identique a la piece montée
d’origine, correspondre a toutes les dimensions indiquées sur les
dessins homologuées et étre identifié par un numéro spécial.

Des trous peuvent étre perces sur le cadre seulement pour fixer des pieces
approuvees (ex supports de carénage, points de fixation d’amortisseur de
direction, capteurs).

Les cotes du cadre peuvent étre recouverts par une piece de protection
fabriguée en matéeriau composite. Ces protections doivent epouser la
forme du cadre.

Rien ne peut étre ajouté par soudage ou enleveé par usinage du cadre.

Tous les motocycles doivent porter un numéro d’identification du
constructeur frappé sur le cadre (numéro de chdssis).

Les supports et plaques support moteur doivent rester tels qu’originellement
produits par le constructeur pour la machine homologuée.

La partie arriere du cadre peut étre modifiéee ou changee, mais le type de
matériau doit rester telle qu’originellement homologué ou avoir un poids
spécifique supérieur.

Des supports de selle supplementaires peuvent étre ajoutés mais ceux
d’origine ne doivent pas étre enlevés. Les goussets/supports qui ne
font pas partie de la structure active peuvent étre enlevés si la slreté
de la construction ou de [’ensemble n’en est pas affectee. Les accessoires
boulonnés sur la partie arriere du cadre peuvent étre enleves.

Les procedes de peinture ne sont pas restreints, mais le polissage du cadre
ou de la partie arriere du cadre n’est pas autorise.
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A partir de 2019-2010

La partie arriere du cadre doit rester telle qu’originellement homologuée.
Des supports peuvent étre ajoutés.

Des supports de selle supplementaires peuvent étre ajoutés mais ceux
d’origine ne doivent pas étre enlevés. Les goussets/supports qui ne
font pas partie de la structure active peuvent étre enlevés si la slreté
de la construction ou de [’ensemble n’en est pas affectee. Les accessoires
boulonnés sur la partie arriere du cadre peuvent étre enleves.

2.7.6.2 Fourches avant

La fourche, les axes, fourreaux, bras, couronne supérieure et inférieure,
etc. doivent rester telles qu’originellement produites par le constructeur
pour le motocycle homologueé.

Les parties internes d’origine des fourches homologuées peuvent étre
modifiées ou changees.

Aucun systeme de suspension de rechange ou prototype controlé par
électronique ne peut étre utilise, a moins qu’une telle suspension ne soit
déja présente sur le modele de production du motocycle homologue,
et elle doit rester totalement standard (toutes les parties mécaniques
ou électroniques doivent rester telles qu’homologuees). Le systeme
électronique d’origine doit fonctionner convenablement en cas de faille
électrique/électronique.

Des kits d’amortissement ou clapets provenant du service apres-vente
peuvent étre installes.

Tout type et quantité d’huile peut étre utiliseé dans les fourches avant.

Les bouchons de Uextrémite de la fourche peuvent étre modifiés ou
remplacees pour permettre un ajustement extérieur.

Les cache-poussiere peuvent étre modifies, changés ou retirés a condition
que la fourche reste entierement protéegee.

La finition de surface originale des tubes de fourches (fourreaux, tubes de
fourche) peut étre changée. Des traitements de surface additionnels sont
autorises.

La hauteur et la position de la fourche avant par rapport au té de fourche
est libre.
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Les tés de fourche, platine(s) supérieure(s), ainsi que tout pontet de liaison
doivent rester tels qu’originellement produits par le constructeur sur la
machine homologuée.

L’'amortisseur de direction peut étre ajouté ou remplacé par un amortisseur
accessoire.

L’'amortisseur de direction ne peut pas agir comme dispositif limitant
l’angle de braquage.

2.7.6.3 Bras oscillant

Chaque partie du bras de suspension arriere doit rester tel qu’originellement
produit par le constructeur pour la machine homologuée (y compris
Uarticulation du bras de suspension arriere et le systeme de tension de
chaine arriere).

Un garde-chaine doit étre placé de maniere a réduire la possibilite qu’une
partie du corps du pilote ne puisse pas se coincer entre la partie inferieure
de la chaine et la couronne arriere. Le garde-chaine (aileron de requin)
doit couvrir largement l’ouverture ou la chaine entre en contact avec
la couronne arriere.

L’écrou de pivot du bras de suspension arriere doit rester tel que produit a
l’origine par le constructeur pour le motocycle homologué.

Des emplacements de béquille de la roue arriere peuvent étre ajoutés a la
fourche arriere par soudage ou fixes avec des boulons. Les supports doivent
avoir les bords arrondis (d’un large rayon). Les vis de fixation doivent étre
renfoncées. Un systeme d’ancrage ou des points de maintien en place de
l’etrier de frein arriere original peut étre ajoutés au bras oscillant arriere.

2.7.6.4 Amortisseur(s) arriere(s)

Le ou les amortisseur(s) arriere peut (peuvent) étre modifié(s) ou
remplacé(s) mais les fixations originelles au cadre et au bras de suspension
arriere (bras oscillant) doivent étre tels qu’homologuées.

Le ou les ressort(s) de la suspension arriere peuvent étre changeés.

Aucun systeme de suspension de rechange ou prototype controlé par
électronique ne peut étre utilisé, a moins qu’une telle suspension soit déja
présente sur le modele de production du motocycle homologué, et il doit
rester totalement standard (toutes les parties mécaniques ou éelectroniques
doivent rester telles qu’homologuées). Le systeme original de suspension
doit fonctionner de maniere sdre dans le cas d’une défaillance électronique.
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La timonerie de la suspension arriere doit rester telle qu’originellement
produit par le constructeur pour le motocycle homologué.

2.7.6.5 Roues

Les roues doivent rester telles qu’originellement produites par le
constructeur pour le motocycle homologué.

La commande du compteur de vitesses peut étre enlevee et remplacée par
une entretoise.

Si la roue arriere comporte un systeme d’amortissement de transmission,
ce dernier doit rester tel qu’originellement produit par le constructeur
pour le motocycle homologueé.

Aucune modification sur les axes de roues ou tout point d’attache et de
montage pour les étriers de freins avant n’est autorisée. Les entretoises
internes et externes peuvent étre modifiées. Des modifications aux roues
en vue de garder en place les entretoises sont autorisées.

Les masselottes d’équilibrage des roues peuvent étre enlevées, changéees
ou ajoutees.

On peut utiliser tout type de chambre a air (si utilisée) ou tout type de
valves.

2.7.6.6 Freins

Les disques de frein peuvent étre remplaces mais doivent étre conformes
aux regles suivantes :

Les disques de frein de remplacement doivent étre en matériaux ferreux.
Des disques ventiles intérieurement ne sont pas autorises.

Les diametres (extérieurs et interieurs) du disque de frein ne peuvent pas
étre plus grands que ceux du modele homologue.

L’épaisseur du disque de frein peut étre supérieure mais le disque doit
rentrer dans ’étrier de frein homologué sans modification.

Les disques de frein avant peuvent étre de type flottant en utilisant les
moyeux d’origine. Le nombre d’entretoises est libre.

Les support des disques de frein (moyeux) peuvent étre changes, mais
doivent garder le méme type de montage et distance avec la roue.
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Le maitre-cylindre avant peut étre remplacé. Le maitre-cylindre arriere
doit rester comme d’origine. Les réservoirs avant et arriere de liquide de
frein peuvent étre remplacés ou repositionné.

La vis de purge sur les étriers de freins d’origine homologués peut étre
remplacee.

Les étriers de freins avant et arriere ainsi que tous leurs points de
fixation(s) et toutes pieces d’ancrage doivent rester tels qu’originellement
produits par le constructeur pour la machine homologuée.

Afin de réduire le transfert de chaleur au liquide hydraulique, il est permis
d’ajouter des rondelles metalliques aux etriers, entre les plaquettes et les
étriers, et/ou de remplacer les pistons en alliage léger par des pistons en
acier fabriqués par le méme constructeur que l’étrier. Des aimants ou des
cales ou épaisseurs aimantés ne sont pas autorises.

Le support d’etrier de frein arriere peut étre fixé sur le bras oscillant,
mais le support doit étre maintenu par les mémes points de fixation pour
Uétrier tel qu’utilisé sur la machine homologuée. Une modification de la
partie du support d’etrier arriere est autorisée. L'ajout d’un filetage (par
soudure, fraisage ou en utilisant un ressort hélicoidal) au bras oscillant
pour fixer 'emplacement du support de Uétrier arriere sont autorisés.

Les tendeurs de chaine (ronds ou carres) de la roue arriere peuvent étre
percés pour maintenir le support d’etrier du frein arriere en place.

Les conduites des freins hydrauliques avant et arriere peuvent étre
changées.

Des connecteurs « rapides » (ou des coupleurs rapides) dans les conduites
sont autorisés.

La séparation des conduites pour les deux étriers des freins avant doit se
faire au-dessus du te de la fourche inferieure (triples brides inferieures).

Les plaquettes de freins avant et arriere peuvent étre changées. Les
goupilles de fixation des plaquettes de frein peuvent étre modifiées.

Des écopes ou conduits d’air ne sont pas autorisés.
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Le systeme ABS ne peut étre utilisé que s’il est installé sur le modele
homologué pour usage routier. Le type d’opération (soit mécanique ou
électronique) et la pompe ABS/régulateur de pression doivent demeurer tel
qu’homologue sur la moto homologuée. Disques, capteur de vitesse (rotor),
maitre-cylindre et le logiciel du systéeme ABS peuvent étre modifié ou
remplaces. Seuls les disques de freins en matériau ferreux sont autorisés.

Si le systeme ABS n’est pas souhaite, il peut étre debranché et la pompe
ABS/régulateur de pression peut étre supprimee.

2.7.6.7 Pneus
Voir Art. 2.3.6.
2.7.6.8 Guidons et commandes manuelles

Les guidons peuvent étre remplacés.
Les guidons et commandes manuelles peuvent étre déplaces.

La poignée des gaz doit se fermer d’eux-mémes lorsque le conducteur ne
s’y agrippe plus.

L’ensemble de la poignee de gaz et les cables correspondants peuvent
étre modifiés ou remplacés mais la connexion au corps d’admission et au
contréle de la poignée de gaz doit rester conforme a [’homologation.

Les leviers d’embrayage et de freins peuvent étre remplacés par des
modeles accessoires (voir ainsi UArt. 2.3.4). Un ajustement sur levier de
frein peut étre ajouté.

Il est recommande d’équiper la moto avec une protection du levier de
frein, afin de protéger le levier de frein au guidon d’un actionnement
accidentel en cas de collision avec une autre machine.

Les interrupteurs peuvent étre changes, mais l’interrupteur (contacteur)
du démarreur electrique et Uinterrupteur d’arrét du moteur doivent étre
placés sur le guidon.

2.7.6.9 Repose-pieds et commandes au pied

Les repose-pieds et commandes au pied peuvent étre déplacés, mais les
supports doivent étre montés sur le cadre aux points de fixation d’origine.
Leurs deux points de montage d’origine (sur les commandes au pied et sur
l’laxe de commande de vitesse) doivent étre conserveés. La timonerie de
commandes au pied peut étre modifiée. Les points de fixation d’origine
doivent étre conserves.
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Les repose-pieds peuvent étre montés fixes ou de facon rabattable, et dans
ce cas, inclure un dispositif les ramenant automatiquement a la position
normale.

L'extréemité de chaque repose-pied en acier doit se terminer par un rayon
spherique plein d’au moins 8 mm (voir diagrammes A & C).

Les repose-pieds non rabattables doivent se terminer par un embout
(bouchon) en plastique, Teflon® ou autre matériau équivalent, fixé en
permanence et d’un rayon minimal de 8 mm. La surface de cet embout
doit étre concue pour couvrir toute la largeur du repose-pied. Le Chef
Commissaire Technique a le droit de refuser toute plaque qui ne satisferait
pas en matiere de securite.

2.7.6.10 Reéservoir d’essence

Le reservoir de carburant d’origine peut étre modifie ou remplace par
une copie pour atteindre la capacité maximale de 24 litres, pour autant
que le profil original soit tel qu’homologué ainsi que et son emplacement.
Cependant sa forme de base peut étre légerement modifiée selon
les preferences du pilote. Le réservoir peut étre modifié sous la ligne
supérieure du cadre. Cependant, la partie allongée du réservoir doit
rester dans les limites supérieures et inférieures de la construction
de la selle. L’extrémité du réservoir ne devra pas dépasser une ligne
verticale qui passe par l’essieu de la roue arriere.

Le matériel de construction du reservoir d’essence peut étre modifié
ou remplacé par rapport a celui du réservoir monté sur la machine
homologuée. Les fibres de carbone, aramide ou de verre ne sont pas
autorisées pour la construction des reservoirs.

Le réservoir d’essence doit étre fixé sur le cadre, par l'avant et lUarriere,
par un systeme résistant en cas de chute. L’assemblage par des raccords,
style ‘baionnette’, ne peut pas étre utilisé et le réservoir ne peut étre fixé
a aucun eléement du carénage ou a une piece en plastique. Le Directeur
Technique FIM Endurance/Chef Commissaire Technique a le droit de refuser
un motocycle s’il est d’avis que la fixation du réservoir d’essence peut
présenter un danger.

Les reservoirs d’essence comportant des tubes reniflards doivent étre
munis de clapets anti-retour qui aboutissent dans un récupérateur d’une
capacité minimale de 250 cc, fabriqué dans un matériau approprie.
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Le bouchon du réeservoir d’essence doit étre de type <« vannes de
remplissage rapide ». Toute altération du systeme (ouverture/fermeture)
de ravitaillement rapide du réservoir sera considérée comme une infraction
aux exigences de securité (etanchéite). De plus, le systeme doit étre muni
d’une fermeture de securité pour éviter toute ouverture accidentelle (voir
également Art. 2.3.15).

Les cbtes du réservoir peuvent étre recouverts par une piece de protection
fabriquée en matériau composite. Ces protections doivent epouser la
forme du réservoir.

La taille (capacité) du réeservoir d’essence utilisée pendant les essais doit
aussi étre utilisée pendant toute la manifestation.

2.7.6.11 Carénage / Profil

a) Le carénage peut étre remplacé par des contretypes accessoires exacts
aux pieces d’origine, mais doit apparaitre tel qu’originellement produit
par le constructeur pour la machine homologuee, avec les differences
mineures dues a ['utilisation en course (mélange de pieces différentes,
points de fixation, fond du carénage, etc.) Le matériau peut étre
changé. Lutilisation de matériaux en fibres de carbone ou composite
de carbone n’est pas autorisee. Des renforts spécifiques en kevlar ou
carbone ne sont autorisées qu’autour des trous et zones fragiles.

b) La taille et les dimensions générales doivent étre les mémes que celles
du carénage d’origine.

¢) La bulle peut étre remplacée par un contretype transparent. Une
augmentation de la hauteur de la bulle est autorisee avec une
tolerance de +/- 15 mm par rapport a la distance verticale du te de
fourche superieur.

d) Il est interdit d’equiper des motocycles de carénage s’ils ne sont pas
originellement équipés de carénage, a l'exception d’un dispositif de
carenage inferieur, tel que décrit au point h). Ce dispositif ne peut
dépasser une ligne tracée horizontalement d’un axe de roue a l'autre.

e) L'ensemble des pattes supportant les instruments sur le carénage
peuvent étre remplacées, mais ['utilisation du titane and du carbone
(ou matériaux en composite similaire) est interdit. Tous les autres
supports de carénage peuvent étre modifiees ou remplacées.
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f)

9

h)

J)

Les conduits d’air originaux entre le carénage et la boite a air peuvent
étre modifies ou remplacés. Des composants en fibre de carbone et
autres matériaux exotiques sont interdits. Des grilles de protection ou
« wire-meshes » installés a l'origine dans les ouvertures des conduits
d’air peuvent étre enleveés.

Tout point d’attache pour la béquille de la roue avant/arriere doit étre
fixe soit au cadre, soit sur le bloc moteur ou sur les bras de suspension
arriere (bras oscillants). Aucun elément de ce support ne peut dépasser
n’importe quelle partie du carénage. Seules des modifications faites
sur le carénage sont autorisées afin d’accepter cet element. L'espace
maximum entre ce dispositif et le carénage est de 5 mm.

Le carénage inférieur doit étre construit pour contenir, en cas
d’incident moteur, au moins la moitié de la totalité de Uhuile et du
liquide de refroidissement du moteur (minimum 5 litres). La partie
inféerieure des ouvertures dans le carénage doit étre situee au moins a
50 mm au-dessus de la partie inférieure du carénage.

Les ouvertures de refroidissement d’origine sur les cotés du carénage
peuvent seulement étre fermees partiellement afin de permettre la
fixation de lettrage/logos du sponsor. Ce type de modification sera
fait en maille ou téle perforé. Le materiel est libre mais la distance
entre tous les axes d’ouverture, le centre des cercles et leur diametre
doivent rester identiques. Les trous ou perforations doivent avoir un
rapport d’espace d’ouverture > 60%.

Une ouverture de @ 25 mm doit étre prévue dans la partie basse de
’avant du carénage inferieur. Cette ouverture doit rester obstruée en
condition de piste seche et doit étre ouverte uniquement dans des
conditions de course sur piste mouillée.

Le garde-boue avant peut étre remplacé par un garde-boue cosmétique
de la piece original. Toutes les dimensions, y compris les points de
fixation, doivent rester exactes comme sur la piece homologuee. Le
mateériau est libre. Les montages souples par connecteurs « Zus », clips,
tie-raps « zip », colliers Rislan, etc. ne sont pas autorisés).

Le garde-boue arriere fixé sur le bras oscillant peut étre modifie,
supprime ou changé mais le profil original doit étre respecteé.
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2.7.6.12 Selle

La selle (armature et garniture) peut étre remplacée par des pieces
d’apparence similaires a celles originellement produites par le constructeur
pour la machine homologuée. L'apparence de [’avant, Uarriere et du profil
doit étre conforme a la forme homologuée.

La partie superieure arriere de la selle peut étre modifiée pour en faire
une selle monoplace.

La modification de la selle et de sa partie arriere ne doit pas géner le
positionnement et la taille des plaques-numéros.

Le systeme de serrure de la selle homologue (avec plaques, goupille, joint
de caoutchouc, etc.) peut étre enleve.

2.7.6.13 Faisceau(x) électrique(s) et Compte-tours

Le faisceau de cables d’origine peut étre modifié ou repositionné.
Le compte-tours d’origine doit étre utilisé.

La cle de contact et la serrure peuvent étre déplacees.

2.7.6.14 Batterie

La batterie peut est remplacée. Si elle est remplacée, sa capacité nominale
(C/1) doit étre au moins egale ou supérieure a celle du modele homologue.

2.7.6.15 Radiateur, systeme de refroidissement et radiateurs d’huile

Une grille de protection peut étre placée devant les radiateurs d’huile et/
ou d’eau.

Les tuyaux du circuit du radiateur reliés au moteur peuvent étre remplaces.
Un échangeur de chaleur (huile/eau) peut étre remplace par un radiateur
d’huile et ses tuyaux séparés du circuit de refroidissement du moteur. Les
réservoirs peuvent étre changés mais ils doivent étre fixes d’une maniere
sdre.

Le ventilateur du radiateur et fils d’alimentation peut étre Ote. Les
interrupteurs thermiques, les senseurs de temperature pour leau et le
thermostat peuvent étre otes a linterieur du systeme de refroidissement.

Le bouchon de radiateur est libre.
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Un radiateur additionnel peut étre monté mais le devant, Uarriere et le
profil de la silhouette du motocycle ne peuvent pas étre changée. Des
supports additionnels pour recevoir le radiateur additionnel sont autorises.

72.7.6.16 Boite a air

La boite a air doit rester telle qu’originellement produite par le
constructeur sur la machine homologuée, mais les tuyaux de drainage ou
de reniflards doivent étre fermés (obstrués).

L’élement du filtre a air peut étre modifie ou remplacé.

Tous les motocycles doivent étre munis d’un systeme de recyclage ferme.
Le reniflard d’huile doit étre connecté et se décharger dans la boite a air.

2.7.6.17 Systeme d’injection de carburant

Les systemes d’injection de carburant designent aux les corps d’admission
et les cornets d’admission (pavillons venturi) de longueur variable, la
pompe a carburant et le régulateur de pression de carburant.

Le systeme d’injection de carburant original homologué doit étre utilisé
sans aucune modification.

Les injecteurs de carburant doivent étre de série et sans aucune
modification par rapport aux spécifications et fabrication originales.

Les pavillons venturi (cornets d’admission) doivent rester tels
qu’originellement produits par le constructeur pour la machine homologuee.

Les papillons des gaz ne peuvent étre ni changées, ni modifiés.

Les conduits d’admission variables ne peuvent pas étre ajoutés s’ils ne
figurent pas sur la machine homologuée. Ils doivent rester identiques et
fonctionner de la méme maniere que le systeme homologue. Toutes les
pieces du conduit d’admission variable doivent rester exactement comme
homologuées.

L'air ou le mélange air/carburant ne peuvent aller vers la chambre de
combustion qu’au travers des papillons du corps d’admission.

Les pavillons venturi contrélés par electronique, connus comme <« ride-by-
wire », peuvent étre utilisés seulement si le modele homologué est equipé
de ce méme systeme. Le logiciel peut étre modifie mais tous les systemes
de sécurité et procédures concus par le constructeur original doivent étre
maintenus.
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2.7.6.18 Alimentation du carburant

La pompe a essence et le régulateur de pression peuvent étre modifies.

Le robinet d’essence peut étre modifié, remplacé ou retiré par rapport a
celui monté sur la machine homologuée.

Des connecteurs <« rapides » (quick connectors) ou <« break quick
connectors » peuvent étre utilisés.

Les conduits d’essence du réservoir jusqu’a Uarrive aux injecteurs (conduits
d’essence, conduits de pression, joints, colliers, brides, canister d’essence),
peuvent étre remplacés, pourvu que ceux-ci n‘augmentent pas le volume
de carburant.

Les conduits d’essence reliant le reservoir au systeme d’injection de
carburant doivent étre placés de maniere a étre protégés contre d’éventuels
dommages decoulant d’une chute.

Un tuyau de raccordement entre chaque coté du réservoir est autorisé
(diametre intérieur maximum 10 mm).

Les conduites de mise a lair libre peuvent étre remplacées.
Des filtres de carburant peuvent étre ajoutés.

2.7.6.19 Culasse
Aucune modification n’est autorisee.

Aucun materiau ne peut étre ajoute ou enlevée de la culasse.

Le joint de culasse peut étre changé.

Les soupapes, sieges de soupapes, guides de soupapes, ressorts de
soupapes, poussoirs, anneaux de retenue d’huile, cales de poussoirs,
clavette de soupape, siege de ressort de soupapes et coupelles des ressorts
doivent étre telles qu’originellement produites par le constructeur pour la
machine homologuée.

Des rondelles de compensation pour les ressorts de soupape ne sont pas
autoriseées.
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2.7.6.20 Arbre a cames
Aucune modification n’est autorisee.

Lors des controles techniques: pour des systemes de commande de
soupapes directs, la poussée de la came est mesuree; pour les autres
systemes (p. ex. culbuteur), la levée de la soupape est mesurée.

Le calage de larbre a cames peut étre modifie.
2.7.6.21 Pignons des arbres a cames
Aucune modification de dimension n’est autorisée.
2.7.6.22 Cylindres
Aucune modification n’est autorisée.
2.7.6.23 Pistons
Aucune modification n’est autorisée (y compris le polissage et l'allegement).
2.7.6.24 Segments
Aucune modification n’est autorisee.
2.7.6.25 Axes de pistons et clips
Aucune modification n’est autorisee.
2.7.6.26 Bielles
Aucune modification n’est autorisee (y compris le polissage et ['allegement).
2.7.6.27 Vilebrequin
Aucune modification n’est autorisee (y compris le polissage et ['allegement).

2.7.6.28 Carters moteurs - Carters annexes
(allumage, carter d’embrayage, etc.)

Les carters doivent rester tels qu’homologues. Aucune modification n’est
autorisée (y compris peinture, polissage et allegement).

L'ajout d’une pompe destinée a créer une dépression dans le carter n’est
pas autorisée. Si une pompe a dépression est installée sur le motocycle
homologué, alors elle peut étre utilisee uniquement telle gu’homologuée.
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Tous les couvercles latéraux/carters moteurs contenant de [’huile et pouvant
étre en contact avec la piste suite a une chute devront étre protéges par
un second carter en matériau métallique tel qu’alliage d’aluminium, acier
inoxydable ou acier.

Des plaques ou des barres de protection contre les chutes en aluminium ou
acier sont egalement autorisées. Tous ces dispositifs doivent étre concus
afin de resister aux chocs, frottements abrasifs et dégats dus a une chute.

Des couvercles approuveés par la FIM sont autorisés sans restriction pour le
matériau.

Ces couvercles doivent étre fixés correctement et de facon sdre par des vis
des couvercles qui équipent egalement les couvercles originaux du moteur
sur les carters.

Le Directeur Technique a le droit d’interdire tout couvercle, s’il est évident
que celui-ci n’est pas efficace.

2.7.6.29 Transmission / boite de vitesses

Aucune modification n’est autorisee.

Un systeme externe de changement de vitesse rapide (cablage et
potentiometre inclus) peut étre ajouté.

D’autres modifications a la boite de vitesses ou au mécanisme selecteur ne
sont pas autorisees.

Le pignon de sortie de boite, la couronne de la roue arriere, le pas de la
chaine et ses dimensions peuvent étre modifiés.

Le couvercle de pignon de sortie de boite peut étre modifie ou retire.

Le garde-chaine peut étre retire.

2.7.6.30 Embrayage

Aucune modification n’est autorisee.

Seuls les disques d’embrayage peuvent étre remplacés, mais leur nombre
doit rester tel que le nombre d’origine.

Les ressorts d’embrayage peuvent étre changés.
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2.7.6.31 Pompes a huile et durites d’huile
Aucune modification de pompes n’est autorisee.

Les durites d’huile peuvent étre modifiées ou remplacées. Les durites
d’huile sous pression, si elles sont remplacees, doivent étre construites en
metal renforceé et avoir des embouts matricés ou filetes.

2.7.6.32 Allumage/Boitier de controle

Le boitier de contrble d’allumage (ECU) peut étre change. Cependant, son
emplacement et ses cotes doivent étre identiques au modele d’origine
homologué.

Les bougies peuvent étre remplacées.
2.7.6.33 Générateur, Alternateur, Démarreur électrique
Aucune modification n’est autorisée.

Le démarreur électrique doit toujours pouvoir mettre en marche
normalement le moteur pendant la manifestation.

2.7.6.34 Systeme d’échappement

Les tubes, et les silencieux, peuvent étre modifiées ou remplacés. Les
catalyseurs doivent étre retires.

Le nombre de silencieux d’échappement final doit rester tel qu’homologué.
Le (les) silencieux doivent étre du(des) méme(s) coté(s) que celui(ceux)
monté(s) sur le modele homologué.

Pour des raisons de sécurité, les bords de la (des) sortie(s) de [’échappement
doivent étre arrondis pour éviter les bords tranchants.

Protéeger le systeme d’echappement n’est pas autorisé, a [’exception des
parties proches du pied du coureur et des parties du carenage qui doivent
étre protégées de la chaleur.

La limite de bruit maximum pour les Superstock ne dépassera pas le
niveau de 105 dB/A (avec une tolérance de + 4dB/A apres la course).

2.7.6.35 Feux

Les feux avant doivent emettre un faisceau de lumiere JAUNE.
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2.7.6.36 Elements de fixation

Les élements de fixation d’origine peuvent étre remplacés par des
élements de fixation de n’importe quel matériau et type mais les éléments
de fixation en titane ne peuvent pas étre utilisés. La solidité et le type
doivent étre égaux ou supérieurs a la solidite de [’éléement de fixation
standard qu’ils remplacent.

Les éléments de fixation peuvent étre percés pour recevoir des fils de
freinage de securité, mais des modifications en vue d’un allégement ne
sont pas autorisees.

Les attaches de carénage peuvent étre changées par des attaches de type
rapide.

Les élements de fixation en aluminium ne peuvent étre utilises que pour
des emplacements qui ne sont pas sur la structure.

2.7.7 Les élements suivants PEUVENT ETRE modifiés ou remplacés

par rapport a ceux montes sur la machine homologuée

« Une valve spéciale de type « sens unique » peut étre fixée a l'ouverture
du remplissage d’huile du carter-moteur (pour eviter toute fuite
d’huile).

e Il est recommandé que les machines soient équipées d’une lumiere
rouge sur le tableau de bord. Cette lumiere doit s’eclairer en cas de
chute de la pression d’huile.

e On peut utiliser tout genre de lubrifiant, liquide de frein ou de
suspension.

e On peut utiliser tout type de bougies.

e On peut utiliser tout type de chambre a air (si utilisée) ou tout type
de valves.

e Joints et materiaux de joints (a Uexception du joint de la base de
cylindre).

« Les masselottes d’equilibrage des roues peuvent étre enlevées,
changées ou ajouteées.

e Les instruments, le(s) support(s) des instruments.

e Finitions de peinture et décalcomanies des surfaces peintes.
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2.7.8

2.7.9

Phare avant et feu arriere, pour les courses ne se déroulant pas en
partie la nuit.

Le matériau des attaches maintenant les pieces de remplacement
(attaches de carénage, d’échappement, etc.) au cadre (ou au moteur)
ne peut pas étre en titane ou en fibre de carbone.

Des protections pour le moteur (voir aussi UArt. 2.6.6.30 et 2.7.6.28),
cadre, la chaine, les repose-pieds, etc. peuvent étre fabriques dans
d’autres matériaux, si ces pieces ne remplacent pas des pieces
originales montées sur le modele homologueé.

Les elements suivants PEUVENT ETRE enleveés

Dispositifs du contréole d’émission (anti-pollution) a Uintérieur ou autour
du moteur et de la boite a air (capteur 02, dispositifs d’injection d’air).

Le systeme de contréle d’injection d’air (valve, solenoide, durites) peut
étre retiré. Les durites branchées au couvercle de la culasse peuvent
étre bouchees.

Compteur de vitesses.

Le garde-chaine.

Boulons des accessoires de la partie arriere du cadre.
Les elements suivants DOIVENT ETRE enleves

Indicateurs de direction (lorsqu’ils ne sont pas intégrés dans le
carénage). Les ouvertures dans le carenage doivent étre recouvertes
d’un matériau adéquat.

Rétroviseurs.

Avertisseur.

Support de plaque d’immatriculation.
Boite a outils.

Crochets pour le casque et bagage.
Repose-pieds du passager.

Poignée(s) pour le passager.

Les barres de protection, les bequilles centrales et laterales doivent
étre enlevees (les supports fixes doivent étre maintenus).
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2.7.10 Les elements suivants DOIVENT ETRE modifies

Les motocycles doivent étre equipés d’un interrupteur ou bouton coupe-
contact en etat de marche se trouvant au moins d’un cété du guidon ou
demi-guidon ou bracelet (a portée de main) et pouvant arréter le moteur
en marche.

Les papillons des gaz doivent se fermer d’eux-mémes, lorsque le conducteur
ne s’y agrippe plus (ne tient plus la poignée des gaz).

Tous les bouchons de vidange doivent étre freinés avec du fil a freiner.
Les vis et boulons du (des) filtre(s) a huile(s) externe(s) qui font partie
du circuit de lubrification d’huile doivent étre munis d’un fil de securité
(sur carters).

Tous les motocycles doivent étre munis d’un systeme de recyclage ferme.
Les reniflards d’huile doivent étre connectes et se deverser dans la boite
a air.

Lorsqu’une machine est munie de tubes reniflards ou de trop plein,
ces derniers doivent fonctionner par les sorties existantes. Le systeme

de recyclage ferme d’origine doit étre maintenu; aucun échappement
atmosphérique direct n’est autorise.

2.7.11 Equipement(s) supplementaire(s)

Un eéquipement électronique supplémentaire ne se trouvant pas sur
le motocycle d’origine homologué peut étre ajoute (cette autorisation
concerne : lacquisition de donneées et les capteurs, ordinateurs,
equipements d’enregistrement, controle de traction). Les caméras
embarquées sont seulement autorisées sur demande et apres que l’équipe
ait obtenu une autorisation éecrite de la FIM.

Un systeme de transmission par infrarouge (IR) d’un signal entre le pilote
et son équipe, utilise exclusivement pour chronomeétrer les tours, peut
étre ajoute.

Une unité GPS a des fins de localisation/chronometrage/mesure de temps
ou pour messages lisibles sur un écran embarqué peut étre ajoutée.

La télemétrie n’est pas autorisée.
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2.9 SPECIFICATIONS TECHNIQUES POUR LES MOTOS EXPERIMENTALES

Les motocycles de type EXPERIMENTAL peuvent étre basés sur les modeles
legaux concus pour la route avec une homologation FIM valable ou sur
une seule unité. Lorsque le modele homologue par la FIM est utilisé,
’equipe doit démontrer un changement important sur la machine pour
étre considéré comme « Expérimental ». Soit 'un des éléments suivants :
le moteur, la cadre principal ou la suspension doivent étre completement
différents de la conception du modele original pour participer dans la
classe « Expérimentale ».

Tous les motocycles doivent étre conformes en tous points aux spécifications
pour la Course sur Circuit, telles que definies dans ces Reglements
Techniques, (incluant les exigences de securité specifiees a UArt. 2.3).
La restriction de pneus ne s’applique pas.

2.9.1 Cylindree
1. Moteurs a combustion interne, a aspiration naturelle (essence)
a) Moteurs Superstock homologués

Modifications possibles comme autorisées par le reglement
Superstock (Plus spécifiquement en ce qui concerne la préparation
des composants du moteur, de la boite a air et du systeme
d’injection, se reporter a UArt. 2.7 pour plus de détails).

Au-dessus de 750cc jusqu’a 1000cc 4 temps 4 cylindres
Au-dessus de 750cc jusqu’a 1000cc 4 temps 3 cylindres

b) Moteur prototype

Au-dessus de 600cc jusqu’a 750cc 4 temps 4 cylindres
Au-dessus de 750cc jusqu’a 1200cc 4 temps 3 cylindres

2. Systeme Hybride : Une source d’énergie alternative combinée avec un
moteur a combustion interne et a aspiration naturelle : Max 400cc

3. Autre(s) : par exemple : éelectrique

2.9.2 Transmission / Boite de vitesses

Aucune limite sur le nombre de rapports.
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2.9.3 Poids minimum / maximum

« Le poids minimum des machines EXPERIMENTALES correspond :
Pour les machines avec des moteurs a combustion interne (ICE) :
e 160 kg pour les courses ne se déroulant pas en partie la nuit,
e 165 kg pour les courses se deroulant en partie la nuit.

e« Le poids maximum pour moto utilisant d’autres sources d’énergie :
215 kg (220 kg pour les courses qui se déroulent en partie la nuit).

Pendant les séances d’essais et de qualifications, les coureurs peuvent étre
priés de soumettre leur motocycle a un contrble de poids dans la voie des
stands. Dans tous les cas, le coureur ou l’équipe doit se soumettre a ces
controles.

A n’importe quel moment pendant la manifestation, le poids total de la
machine (y compris le réservoir) doit étre au-dessus du poids minimum.

Aucune tolerance n’est admise quant au poids minimum du motocycle.

Pendant linspection technique finale a la fin de chaque course, les
machines sélectionnées seront pesees dans les conditions dans lesquelles
elles auront terminé la course et la limite de poids fixée est celle du
motocycle dans ces conditions. Rien ne peut étre ajouté au motocycle. Ceci
inclut tous les fluides.

2.9.4 Criteres de sécurité et de construction

En tout temps, la priorite est donnée a la sécurité. Tout motocycle doit se
conformer aux exigences de securite.

Afin de fournir aux participants les informations correctes, l’engagé est
tenu de soumettre un dossier sur le motocycle « expérimental », avec
une description complete, des dessins et des photos du motocycle et de la
motorisation utilisée.

Ce dossier sera examiné par la Commission Technique de la FIM et par
ses experts. Ils fourniront leurs recommandations, le cas echéant, aux
membres du Comité de Séelection.
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2.9.5 Carburant

Tous les motocycles équipés de moteur a combustion interne doivent étre
alimentes avec du carburant normal sans plomb avec un taux de plomb
maximal de 0.005 g/l (sans plomb) et un MON maximum de 90 (voir
également Art. 2.10 pour les spécifications détaillées de l’essence).

Des exceptions peuvent étre accordées pour les energies alternatives a
conditions que toutes les mesures de securité concernant l’emballage, le
stockage et la manipulation soient prisent et garantie en tout temps.

2.9.6 Systemes de carburant

La pression maximale relative de carburant autorisée est de 10 Bars, pour
un débit d’alimentation de 50 litres/heure.

Des regulateurs supplementaires peuvent étre utilises conjointement avec
le regulateur pour diminuer et contréler la pression de carburant, mais
aucun dispositif ni aucune stratégie capable d’augmenter la pression de
carburant aux injecteurs en-dessus de 10 Bars ne peut étre utilise dans le
systeme.

Les equipes doivent fournir un diagramme de leur systeme de carburant
indiquant la position du regulateur de pression de carburant a la demande
du Directeur Technique.

2.9.7 Exigences générales

Toutes les exigences genérales (voir Art. 2.3) en rapport avec les numéros,
Uinstallation lumineuse, le carenage (voir Art. 2.8.6.11) et les systemes de
vannes de remplissage rapide de carburant (le cas echéant) doivent toutes
étre respecteées.

2.9.8 Feux
Les feux avant doivent émettre un faisceau de lumiere JAUNE.
2.9.9 Materiaux pour les freins

Des freins en matériaux composite de carbone ou en céramique ne sont
pas autorisés. Seuls des matériaux ferreux sont autorisées.

Les materiaux de construction autorisés pour le volume principal de
chaque composant sont :

Etriers, maitres-cylindres, moyeux de montage de disques - Al2024, Al7075,
Al6082, Al2618, Al6061 (les alliages Al-Li sont expressement interdits).
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2.9.10 Materiaux pour le réservoir d’essence

Les réservoirs d’essence, quel que soit leur type de construction, doivent
contenir un systeme de protection contre le feu ou étre munis d’une vessie
a essence.

Les réservoirs d’essence en matériaux composites non meétallique
(fibre de carbone, fibre d’aramide, fibre de verre, etc.) doivent étre
munis d’une vessie a essence ou avoir satisfait aux tests FIM appropriés
pour les réservoirs en matériaux composites definis par les normes FIM
d’homologation des reservoirs d’essence.

Ces réservoirs en matériaux composites sans vessie a essence doivent
porter un autocollant certifiant leur conformité avec les Normes FIM
d’homologation des reservoirs d’essence. Cet autocollant doit indiquer le
nom du fabricant du réservoir d’essence, la date de fabrication et le nom
du laboratoire de test.

Chaque fabricant est tenu d’informer le secretariat de la FIM/CCR de son
modele de réservoir d’essence qui satisfait aux Normes FIM d’homologation
des réservoirs d’essence avec une copie de [‘autocollant de conformite.

Les détails complets de la procedure et des Normes FIM d’homologation
des réservoirs d’essence sont disponibles aupres de la FIM
(http://www.fim-live.com/en/library/).

Les vessies a essence doivent satisfaire ou exceder les spécifications FIM/
FCB-2005. Le détail complet de ces normes est disponible aupres de la FIM.

2.9.11 Systeme d’échappement

Les tubes, les catalyseurs et les silencieux peuvent étre modifiés ou
remplaces par rapport a ceux montes sur la machine homologuée pour la
route. Les catalyseurs peuvent étre retires.

Pour des raisons de sécurité, les bords de la (des) sortie(s) de [’échappement
doivent étre arrondis pour éviter les bords tranchants.

Le collier de support du silencieux d’echappement doit étre fixé par des
vis et ecrous. Les fixations par attache rapide de type « Zeus » ne sont pas
autorisées.
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Protéger le systeme d’échappement n’est pas autorisé, a [’exception des
parties proches du pied du coureur et des parties du carénage qui doivent
étre protegeées de la chaleur.

La limite de bruit pour les motos EXPERIMENTALES ne dépassera le niveau
de 105 dB/A (avec une tolérance de + 4 dB/A apres la course).

2.9.12

Les elements suivants PEUVENT ETRE modifiés ou remplacés

Une valve spéciale de type ‘sens unique’ peut étre fixee a ['ouverture
du remplissage d’huile du carter-moteur (pour éviter toute fuite
d’huile).

Il est recommande que les machines soient equipées d’une lumiere
rouge sur le tableau de bord. Cette lumiere doit s’eclairer en cas de
chute de la pression d’huile.

Compte-tours.

On peut utiliser tout genre de lubrifiant, liquide de frein ou de
suspension.

On peut utiliser tout type de durites (p.ex. air, essence, huile ou eau).

On peut utiliser tout type de chambre a air (si utilisée) et tout type de
valve.

Joints d’étanchéiteé et leurs matériaux.

Les masselottes d’equilibrage des roues peuvent étre enlevées,
changées ou ajoutées.

Des roulements (a billes, rouleaux, coniques, etc.) de tous genres ou
marques peuvent étre utilises.

Eléements de fixation (ecrous, boulons, vis, etc.).

Finitions de peinture et décalcomanies des surfaces peintes.
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2.9.13 Les elements suivants PEUVENT ETRE enleves
e Le systeme de contréle d’injection d’air (valve, solénoide, durites) peut
étre retiré. Les durites branchées au couvercle de la culasse peuvent
étre bouchées.
« Eléements inutiles du faisceau de cables électriques.
e Instruments et supports d’instrument et cables associes.
« Compte-tours.
« Compteur de vitesse et colliers d’ecartement.
e Garde-chaine.
e Les accessoires boulonnés sur la partie arriere du cadre (selle).
2.9.14 Les elements suivants DOIVENT ETRE enleves
e Indicateurs de direction (lorsqu’ils ne sont pas intégrés dans le
carénage). Les ouvertures dans le carenage doivent étre recouvertes
d’un materiau adéequat.
e Rétroviseurs.
e Avertisseur.
e Support de plaque d’immatriculation.
« Boite a outils.
e Crochets pour le casque et bagage.
e Repose-pieds du passager.
e Poignée(s) pour le passager.
« Les barres de protection, les bequilles centrales et laterales doivent
étre enlevées (les supports fixes doivent étre maintenus).
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2.9.15 Les elements suivants DOIVENT ETRE modifies

Les motocycles doivent étre equipés d’un interrupteur ou bouton coupe-
contact en etat de marche se trouvant au moins d’un cété du guidon ou
demi-guidon ou bracelet (a portée de main) et pouvant arréter le moteur
en marche.

Les papillons des gaz doivent se fermer d’eux-mémes, lorsque le conducteur
ne s’y agrippe plus (ne tient plus la poignée des gaz).

Tous les bouchons de vidange doivent étre freinés avec du fil a freiner.
Les vis et boulons du (des) filtre(s) a huile(s) externe(s) qui font partie du
circuit de lubrification d’huile doivent étre munis d’un fil de sécurité (sur
carters, conduites, radiateurs d’huile, etc.).

Tous les motocycles doivent étre munis d’un systeme de recyclage ferme.
Les reniflards d’huile doivent étre connectes et se deverser dans la boite
a air.

Lorsqu’une machine est munie de tubes reniflards ou de trop plein, ces
derniers doivent fonctionner par les sorties existantes dans la boite a

air. Le systeme de recyclage fermeé d’origine doit étre maintenu, aucun
échappement atmospherique direct n’est autorise.

Le radiateur d’huile ne doit pas étre monté sur ou au-dessus du garde-
boue arriere.

2.9.16 Equipements supplémentaires

Un équipement électronique supplementaire peut étre ajouté (cette
autorisation concerne : lacquisition de données et les capteurs,
ordinateurs, equipements d’enregistrement, controle de traction).

L'utilisation des cameras embarquees est seulement autorisé sur demande
et apres que l’équipe ait obtenu une autorisation écrite de la FIM et du
Promoteur (EEL).

L'ajout d’un systeme de transmission d’un signal par infrarouge entre le
coureur et son éequipe est autorisé exclusivement pour des besoins de
chronometrage.

L'ajout d’un systeme GPS pour les calculs de temps et de tours ou pour
messages lisibles sur un ecran embarque est autorisé.

La télemétrie n’est pas autoriséee.
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2.10 CARBURANT, HUILE ET LIQUIDES DE REFROIDISSEMENT

Toutes les machines doivent étres alimentées par du carburant sans plomb
dans le sens usuel de cette application.

Toutes les equipes doivent préciser au Directeur Technique la marque et le W

type de carburant utilisé pendant les essais et la course(s), avant le début §~

des controles techniques. %

cry 7 . QL

2.10.1 Proprietes physiques pour le carburant sans plomb =
2.10.1.1

Le carburant sans plomb doit étre conforme aux specifications de la FIM.
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2.10.1.2

Le carburant sans plomb (incl. E10) sera conforme aux spécifications de la
FIM, si :

(a) Il respecte les caractéristiques suivantes :

Propriete Uniteés Min. |Max. |Méthode de
Controle

RON 95.0 |102.0 |EN ISO 5164

MON 85.0 |90.0 |EN ISO 5163

Oxygene % (m/m) 4.0 EN I1SO 22854 ou
EN 13132

Azote % (m/m) 0.2 ASTM D 4629

Benzene % (VIV) 1.0 EN 1SO 22854 ou
EN 238

Pression de vapeur | kPa 95.0 |EN 13016-1

(PV)

Plomb mg/L 5.0 ICP-OES ou AAS

Manganese mg/L 2.0 ICP-OES ou AAS

Densité at 15°C kg/m? 720.0 |775.0 |EN ISO 12185

Stabilité a minutes 360 EN ISO 7536

l’oxydation

Gomme existante |mg/100 mL 5.0 EN ISO 6246

Soufre mg/kg 10.0 |EN ISO 20846 or
20884

Corrosion du cuivre | rating class 1 |EN I1SO 2160

Distillation : EN I1SO 3405

Ea70°C % (VIV) 22.0 |50.0

E a 100°C % (VIV) 46.0 |71.0

E a 150°C % (VIV) 75.0

Fin d’ébullition °C 210

Résidu % (VIV) 2.0

Aspect claire et limpide Inspection visuelle

Ethanol % (VIV) 10 EN 1SO 22854

Oléfines % (VIV) 18.0 |EN ISO 22854

Aromatiques % (VIV) 35.0 |ENISO 22854

Total di-oléfines | % (m/m) 1.0 GCMS ou HPLC
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(b)

©

(d)

()

Remarques :
(1) Lethanol doit étre brassé selon la norme EN 15376.

(2) Il pourra egalement étre fait appel aux méthodes de couplage
GCMS pour un dépouillement complet du chromatogramme.

(3) La teneur en composés oxygenes sera prise en compte pour corriger
les concentrations en olefines et aromatiques conformément au
paragraphe 13.2 de la norme ASTM D 1319:1998.

La totalité des composants individuels d’hydrocarbure présents dans
des concentrations de moins de 5% m/m doivent constituer au moins
30% (m/m) du carburant. La méthode de contréle s’effectuera par
chromatographie gazeuse et ou par GCMS.

La concentration totale de naphtenes, olefines et aromatiques pour
chaque groupe classé par nombre d’atomes de carbone n’excédera pas
les valeurs données dans le tableau suivant :

% (m/m) c4 |5 |(C6 |C7 |C8 |(C9+
Naphthenes 0 5 10 (10 |10 |10
Oléfines 5 20 |20 |15 10 |10
Aromatiques - - 1.2 |35 |35 |30

La concentration totale en naphtenes bicycliques et en oléfines
bicycliques ne peut pas étre superieure a 1% (m/m). La méthode de
contréle utilisee sera la chromatographie gazeuse.

Seuls les composés oxygenés suivants sont autorises :

methanol, ethanol, alcool iso-propylique, alcool iso-butylique, methyl
tertio-butyl éther, ethyl tertio-butyl éther, tertio-amyl methyl ether,
di-isopropyl ether, alcool normal-propylique, alcool tertio-butylique,
alcool normal-butylique, alcool second-butylique.

La concentration en manganese ne peut pas étre supérieure a 2.0 mg/l
Actuellement cette tolerance est uniquement destinée a couvrir le
risque potentiel d’une contamination mineure par d’autres carburants.

Les essences de substitution aux carburants plombés, bien que
fondamentalement exemptes de plomb ne peuvent pas étre considerées
comme une alternative a l'emploi de carburant sans plomb. Ces
essences pourraient en effet contenir des additifs inacceptables,
incompatibles avec les Reglements FIM régissant les carburants.
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2.10.3 Air

En tant qu’oxydant, seul de U’air ambiant peut étre mélangé au carburant.
2.10.4 Premiers controles
2.10.4.1

La FIM peut demander des controles de carburant avant, ou au moment de
la livraison, a une manifestation ou de tels carburants sont utilises.

2.10.4.2

)
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A=)
=
<
o
=

Les compagnies fournissant de l'essence de course (autres que
celle disponible dans les stations d’essence publiques) aux Equipes
participantes, doivent soumettre dix litres (2 x 5 litres) au laboratoire
agréé par la FIM pour approbation. Si cette essence est conforme aux
spécifications, un certificat sera émis. Contacts pour [’analyse de [’'essence
fimfuels@intertek.com.

2.10.5 Echantillonnage et Controle de carburant

1. Le Directeur Technique FIM Endurance est le seul responsable de la
gestion et de la supervision pendant le prelevement d’échantillons du
carburant.

2. Lamethode préféeree pour les tests de carburant est la Chromatographie
Gazeuse, ou méthode d’empreinte GC.

La chromatographie gazeuse (GC) est une technique analytique pour
separer des composants basée a lorigine sur leur volatilité et leur
polarité. La chromatographie gazeuse fournit a la fois des informations
qualitatives et quantitatives concernant les composants individuels
présents dans un échantillon. La chromatographie gazeuse est
largement utilisée pour l'analyse des carburants.

L’empreinte GC est une comparaison entre la référence donnee et
le carburant venant du coureur. Avec la methode d’empreinte, tout
changement dans la composition et la concentration du carburant face
a la référence est détectée. La séparation est faite avec une colonne
non polaire adaptée a l'analyse des carburants. La détection des
composants se fait par détecteur d’ionisation de flamme.

3. Si d'autres méthodes de test sont requises, les eéchantillons de
carburant seront transportés au laboratoire indiqué par courrier
officiel, en utilisant des conteneurs appropriés.

134 mis a jour 7 aodt 2018


mailto:fimfuels@intertek.com

Annexes

- Reglements FIM du Championnat et de la Coupe du Monde d’Endurance

10.

Les éechantillons de carburant peuvent étre prelevés a tout moment
de la manifestation dans le respect du bon deroulement des activites
planifiées. Les coureurs sélectionnes pour les contrbles de carburant
seront dirigés avec leur motocycle vers la zone d’inspection.

Seules de nouvelles bouteilles seront utilisées lors des controles de
carburant.

Le carburant a tester sera transferé dans 3 bouteilles (3 petits
conteneurs d’echantillons), marques A, B et C et identifiés par
réference au motocycle duquel ’echantillon a eté extrait. Les bouteilles
seront fermées, scellées et identifiées par le Directeur Technique FIM
Endurance.

Le formulaire de Déclaration d’Echantillon du Carburant sera rempli
immeédiatement, et il indiquera toutes les informations telles que
présentées sur la feuille d’échantillon, y compris le nom du coureur et
le numéro de course, la date et le lieu du prélevement des échantillons.
Le responsable de l’équipe signera cette déclaration apres avoir verifié
que toutes les informations sont correctes.

Les échantillons A et B seront remis au personnel du laboratoire agrée
présent a la manifestation pour ’analyse ou sera envoyé au laboratoire
agrée en l’absence de laboratoire a proximite. L’échantillon « B » sera
conserveé par le personnel du laboratoire comme échantillon de réserve
si exigé. Tous les echantillons seront accompagnés d’un exemplaire de
la Déclaration d’Echantillon du Carburant. Les colts engendrés par les
analyses des echantillons A et B seront pris en charge par la FIM.

L’echantillon C sera remis a la FIM avec une copie du formulaire
de Declaration d’Echantillon de Carburant et conservé en cas de
réclamation et/ou demande pour une contre-expertise par le
laboratoire agrée par la FIM. Les colts engendrés par les analyses de
’échantillon « C » seront pris en charge par ’équipe concernée.

Des que possible, apres la réception des échantillons et la conclusion
des examens, le laboratoire appointé par la FIM donnera les résultats
des analyses des echantillons de carburant au Directeur Technique
FIM Endurance, avec copie a U’Administration de la FIM/CCR et CTI
(ccr@fim.ch; cti@fim.ch).
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11. En cas de non-conformite, le Directeur Technique FIM Endurance doit,
en informer la FIM, le Jury International/la Direction de Course et les
représentants du coureur/de [’équipe concernés. L’échantillon qui ne
correspond pas aux spécifications de carburant de la FIM résultera en
une disqualification du coureur. Le résultat de ['analyse de carburant
du coureur (échantillon A ou B) le plus favorable au coureur sera pris
en consideration.

12. Dans les 48 heures suivant la réception de la notification des résultats
des tests de [’echantillon A et/ou B, [’équipe doit notifier la FIM et
le Directeur Technique FIM Endurance si une contre-expertise est
demandée (ou non demandee), avec [’echantillon C.

13. Le cas sera examiné immédiatement par la Direction de Course
si les reésultats de la contre-expertise confirment les résultats de
’échantillon A.

2.10.6 Stockage du carburant

Lorsque le carburant utiliseé est fourni par ['organisateur, il doit y avoir des
zones de stockage du carburant officiellement déterminées et controlées.
En dehors de ces zones, le carburant ne peut étre stocke que dans des fits
metalliques.

Un maximum de 60 litres de carburant, stocké dans un fat pouvant étre
scellé, est autorise dans le stand du coureur. Un systeme de remplissage
rapide (reservoir derrick) est autorisé.

Dans toutes les classes du Championnat du Monde d’Endurance FIM, la
temperature du carburant utilisé pour le ravitaillement ne doit pas étre
inferieure a la température ambiante regnant, telle que mesurée par le
Directeur Technique.

Un écart maximum de 15°C au-dessous de la température ambiante sera
autorise.

A lexception d’une simple couverture amovible posee sur le réservoir,
l'utilisation de tout autre dispositif ou méthode sur la moto pour diminuer
artificiellement la temperature du carburant en dessous de la temperature
ambiante est interdite.
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La zone de stockage et d’approvisionnement determinée officiellement
doit étre conforme aux criteres de construction. L'equipement de lutte
contre le feu, les moyens de protection et le personnel doivent respecter
les exigences imposées par les autorités locales et arrétées municipaux.

L'organisateur doit avoir des extincteurs d’une dimension et d’un type
approuves par les lois locales, disponibles pour chaque concurrent dans le
parc coureurs.
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2.10.7 Agents de refroidissement

Les seuls liquides de refroidissement autorises, autre que [huile de
lubrification, seront de [leau.
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2.11 VETEMENTS DE PROTECTION ET CASQUES
2.11.1

Les coureurs doivent porter une combinaison de cuir avec un rembourrage
supplementaire en cuir, ou autre protection, sur les points de contact
principaux, genoux, coudes, épaules, hanches, etc.

2.11.2

La doublure ou les sous-vétements ne doivent pas étre en matiere
synthetique qui peut fondre et blesser la peau des coureurs.

2.11.3

Les coureurs doivent également porter des gants et des bottes de cuir
qui, avec la combinaison, couvrent completement le coureur depuis le cou
jusqu’en bas.

2.11.4

Des matieres remplacant le cuir peuvent étre utilisées, pour autant qu’elles
aient eté controlées par le Chef Commissaire Technique.

2.11.5

Lutilisation d’une protection du buste et dorsale est obligatoire.
L'utilisation d’un systeme d’Airbag efficace est recommandée.

2.11.6

Les coureurs doivent porter un casque qui soit en bon état, bien ajusté et
fixé correctement.

2.11.7

Les casques doivent étre conformes a l’'une des normes internationales
reconnues suivantes :

EUROPE ECE 22-05 (type « P » seulement)

JAPON JIS T 8133:2007 (valable jusqu’au 31.12.2019)

JIS T 8133:2015 (Type 2 « Full face » seulement)
SNELL M 2010 (valable jusqu’au 31.12.2019)
SNELL M 2015

ETATS-UNIS
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Des exemples d’etiquettes sont présentes ci-dessous (pour [’Europe,
les numéros des pays qui ont octroye l’‘approbation sont également
indiques).
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051406/J-1952

EUROPE

JAPON

ETATS-UNIS
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2.11.8

Les visieres doivent étre en matiere securisé.
2.11.9

Des visieres jetables sont autorisees.
2.11.10

)
=)
A=)
=
<
o
=

Toute question relative au fait que les vétements et/ou casque du coureur
soient appropriés ou en bon état sera prise par le Directeur Technique FIM
Endurance/Chef Commissaire Technique, qui peut, s’il le desire, consulter
les fabricants du produit avant de prendre une décision définitive.
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2.12 PROCEDURES POUR LE CONTROLE TECHNIQUE
L’équipe est en tout temps responsable de leur machine.
2.12.1

Le Chef Commissaire Technique doit étre présent a une manifestation
au moins une (1) heure avant le debut du contrble technique et doit en
informer le Directeur de Course, le President du Jury et le Directeur
Technique FIM Endurance/Chef Commissaire technique.

2.12.2

Le Chef Commissaire Technique doit s’assurer que tous les Commissaires
Techniques, nommés pour la manifestation, effectuent correctement leur
travail.

2.12.3

Le Chef Commissaire Technique doit nommer les Commissaires Techniques
pour les postes individuels de la course, des essais et du controle final.

2.12.4

Les inspections techniques n’auront lieu qu’une fois que le formulaire
de spécifications techniques du motocycle aura eté distribué par
’Organisation. Technique (avant/pendant les controles préliminaires).

2.12.5

Un coureur, ou son mécanicien, doit se présenter avec la machine pour
le controle technique dans les temps prescrits dans les Reglements
Particuliers. Le nombre maximum de personnes autorisées a assister
aux verifications techniques est le coureur, plus deux autres. De plus, le
Directeur d’Equipe peut également étre autorisé.

2.12.6

Le Directeur Technique FIM Endurance/Chef Commissaire Technique doit
informer le Jury International des resultats du controle technique. Le
Directeur Technique FIM Endurance/Chef Commissaire Technique établira
alors une liste des motocycles acceptées et soumettra cette liste au Directeur
de Course.
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2.12.7

Le Directeur Technique FIM Endurance/Chef Commissaire Technique a le
droit de contrbler toute piece du motocycle en tout temps pendant la
manifestation.

2.12.8

Tout coureur ne se presentant pas comme requis ci-dessous pourra étre
disqualifié de la manifestation. Le Jury International peut refuser, a toute
equipe qui ne respecte pas les regles ainsi qu’a tout coureur qui serait un
danger pour les autres participants ou pour les spectateurs, de prendre
part aux essais ou a la course.

2.12.9

Le controle technique doit étre effectué conformément a la procedure et a
U’horaire fixés dans le Reglement Particulier de la manifestation.

2.12.10

Le Directeur Technique FIM Endurance/Chef Commissaire Technique
refusera toute machine qui n’a pas une fixation correcte de transpondeur
appropriée. Le transpondeur doit étre fixé au motocycle dans la position
et lorientation spécifiees dans l'information sur le chronomeéetrage donnée
aux équipes en avant saison et disponible lors de chaque manifestation.
Une attache correcte du support de transpondeur consiste au minimum en
un collier Rislan, mais de preférence avec un écrou ou un rivet. Un velcro
ou un adhésif seul n’est pas acceptable. La goupille du transpondeur doit
également étre assurée par un collier Rislan.

2.12.11

Le coureur, ou le mécanicien, doit présenter un motocycle propre et
conforme aux Reglements. Il doit également présenter la fiche technique
diment remplie et confirmeée.

2.12.12

Une inspection générale du motocycle doit étre faite conformément aux
Reglements. Les motocycles acceptes seront marques a la peinture ou avec
un autocollant.

En cas de litige, le jugement sur la conformité des parties en question
et son acceptation découle de lautorité du Directeur Technique FIM
Endurance/Chef Commissaire Technique.
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2.12.13
Le coureur est autorisé a choisir 'un ou 'autre des motocycles acceptés.
2.12.14

Avant chaque essai et avant que le motocycle n’entre sur la piste, le
Commissaire Technique doit confirmer que le motocycle a passé le controle
technique en contrélant l’autocollant technique.

2.12.15

Seuls les motocycles acceptés peuvent étre utilises pendant la course et
les essais. Un changement de motocycle est accepté conformément aux
prescriptions de ’Annexe sportive.

2.12.16

Dans des cas particuliers, le stand « box » alloué a une equipe pourra étre
utilisé pour des controbles sous la supervision des commissaires techniques.

2.12.17

Environ 30 minutes apres la fin du contréle technique, le Directeur
Technique Endurance/Chef Commissaire Technique doit soumettre au Jury
International une liste des motocycles et coureurs acceptés dans les classes
individuelles.

2.12.18

Le Directeur Technique FIM Endurance/Chef Commissaire Technique doit
contréler la machine, impliquée dans un accident, ainsi que le casque et
les vétements de protections du coureur concerné, afin d’assurer qu’aucune
défectuosite sérieuse ne s’est produite.

Si une machine est arrétée par le drapeau noir avec disque orange, le
Directeur Technique FIM Endurance/Chef Commissaire Technique doit
contréler la machine.

Dans les deux cas, il est de la responsabilite de [’équipe de présenter
leur machine (ainsi que le casque et vétements de protection du coureur
qui a chute) pour un nouveau contréle dans le cas ou l’équipe souhaite a
continuer.
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Si un casque est visiblement défectueux, le Chef Commissaire Technique
doit garder ce casque. L'organisateur doit envoyer ce casque, avec le
rapport de l’accident et le rapport médical (et des photographies et videéo,
si disponible) a la Fédération du coureur. S’il y a des blessures a la téte qui
sont indiquées dans le rapport médical, le casque doit alors étre envoyeé a
un institut neutre pour verification.

2.12.19

Le coureur doit présenter son équipement. Le casque doit étre marqué.
Les équipes sous contrat peuvent présenter leur eéquipement pour une
vérification technique dans le stand de leur équipe.

2.12.20

L’équipe peut présenter jusqu’a 2 motocycles au controéle technique.

Dans des circonstances exceptionnelles (ex. dommages irréparables),
un 3¢ chassis (préparé avec roues, pieces de suspension et faisceaux
électrique) pourra étre présenté aux controles techniques.

2.12.21

Le contrdole du bruit pourrait étre effectue par tirage au sort pendant les
essais ainsi qu’apres la course. A la demande du coureur, de [’equipe ou
du meécanicien, le bruit de leurs propres motocycles peut étre controlé a
n’importe quel moment pendant la manifestation.

2.12.22

Le contrble du poids sera effectué a la discrétion du Directeur Technique
FIM Endurance/Chef Commissaire Technique pendant les essais ainsi
qu’apres la course.

Le controle du poids pendant les essais se fera avec le moins de
désagrements possible aux coureurs. Les balances se trouveront dans la
voie des stands, dont [’'emplacement sera décidé par le Directeur Technique
FIM Endurance/Chef Commissaire Technique.

A la demande du coureur, de ’équipe ou du mécanicien, le poids et le bruit
de leurs propres motocycles peut étre controlé a n’'importe quel moment
pendant la manifestation.
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2.13

2.13.1

DIRECTIVES A UATTENTION DES COMMISSAIRES TECHNIQUES
Verification
Vérifier que toutes les mesures necessaires et [’equipement

administratif sont en place au moins 1 heure avant que ne commence
le contréle technique (voir la liste séparée).

Decider qui fera quoi et indiquer les decisions. « Efficacite » est le mot
cle. Toujours garder la bonne humeur et se rappeler les raisons de la
vérification technique : SECURITE ET EQUITE.

Etre bien informé. S’assurer que votre FMN vous a fourni tous les
documents techniques mis a jour qui auraient paru apres la publication
des brochures des Reglements Techniques.

Les copies de tous les documents d’homologation doivent étre en votre
possession.

L’Inspection doit se dérouler dans un endroit couvert suffisamment
grand (surface minimale de 100 m?).

Les balances doivent étre preécises et pratiques. Leur certificat doit
étre a disposition pour les vérifications et ne pas remonter a plus de
2 ans. Un jeu de poids étalons certifiés et leur certificat doivent étre
disponibles pour les Verifications Techniques.

Les Reglements concernant le niveau et la mesure du bruit doivent
étre respectes.

Toutes les machines seront contrblees pour le poids et/ou le bruit lors
de l'inspection technique précédant la course.

Les balances et l'appareil a mesurer le bruit seront mis a la disposition
des équipes ou des coureurs dans la zone des verifications techniques
pour le contréle précedant la course.

Le contréle du bruit doit étre effectué dans un endroit degagé adjacent
a la verification technique, a 5 metres au moins de toute obstruction
possible pouvant renvoyer le bruit.

Les coureurs et équipes doivent savoir que le poids et le bruit seront
contréles par tirage au sort dans la voie des stands pendant les essais,
et a la fin de chaque course.
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L’absence de contréles officiels de bruit et du poids avant la course
ne pourra constituer la base d’un appel. Le respect des reglements
découle de la responsabilité du coureur et de [’equipe.

Le Directeur Technique FIM Endurance/le Chef Commissaire Technique
se réserve le droit d’effectuer des controles «surprises» du poids et
du bruit de toutes les machines dans la voie des stands pendant les
essais libres et les essais officiels. Ceci peut se faire en tout temps
pendant les essais libres et pendant les premieres quarante minutes
de toute seance d’essais officielle (chronométrée). Cette opération
sera effectuée avec le moins de désagrements possible au coureur ou a
’équipe.

Les machines arrivées apres les premiers essais libres devront étre
controlées dans la zone des verifications techniques.

A la fin des inspections, un petit autocollant ou une marque de couleur
indiquant que la machine a passé l'inspection sera apposé sur le cadre.

Le Directeur Technique FIM Endurance /le Chef Commissaire Technique
devront inspecter a nouveau toute machine impliquée dans un
accident.

Les Commissaires Techniques devront étre disponibles, selon
les instructions du Directeur Technique FIM Endurance /le Chef
Commissaire Technique pendant la manifestation pour inspecter a
nouveau n’importe quel motocycle pour sa conformite.

2.13.2 Preparations, Procédures

Une zone pour les vérifications techniques doit étre prévue sur chaque
circuit. Dans cette zone, un equipement adequat sera disponible pour
effectuer des inspections précises sous le controle le Directeur Technique
FIM Endurance/Chef Commissaire Technique.

Le contréole technique sera effectué comme prevu dans [’horaire indique
dans les Reglements Particuliers.

Les Commissaires Techniques devront étre disponibles pendant toute la
manifestation pour controler les motocycles et [’equipement sur ['ordre du
Directeur FIM Endurance/Chef Commissaire Technique

La presentation d’une machine sera considérée comme un engagement
tacite de la conformité de celle-ci avec les Reglements.
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Les Commissaires Techniques doivent contréler les motocycles pour des
manquements graves aux regles de securite.

Les Commissaires Techniques doivent controler que le motocycle est
conforme a toutes les regles indiquées dans les Reglements.

Les mecaniciens devront assister aux inspections dans le parc fermé. Un
maximum de quatre (4) membres d’équipe par coureur est autorisé dans le
parc fermé pendant [’inspection suivant la course. Le transfert des données
dans le parc fermé est eégalement autorise.

Les représentants des fabricants de pneus sont autorisés dans le parc
fermé.

Essais
- Essais sur piste seche

Chaque machine utilisée pour les essais libres ou officiels peut étre
controlée.

Les controles minimums sont effectues pour le poids et le bruit. Le
Directeur FIM Endurance/Chef Commissaire Technique peut exiger
d’autres controles.

- Essais sur piste mouillée

Le Directeur FIM Endurance/Chef Commissaire Technique peut
effectuer certains controles pendant/apres une seéance d’essais sur
piste mouillée.

Inspection finale a la fin de la course

Les machines seront contrélées au moins pour la conformite des points
suivants :

- Poids : Le poids sera controlé a condition que la machine ait terminé
la course. Aucun éléement ne pourra étre ajouté a la machine, ni
carburant, huile, eau ou pneus.

- Bruit : Conformité avec la limite de bruit maximum.
- Carburateur / corps d’admission + injecteur :
- Mesurer et inspecter le conduit d’admission et d’échappement.

- Moteur : Moteur(s), choisi(s), peut étre controle pour la cylindree
et pour la conformité avec UArt. 2.6 (Formula EWC) et a UArt. 2.7
(Superstock).
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Le Directeur FIM Endurance/Chef Commissaire Technique peut demander
a une equipe de fournir des pieces ou échantillons, dont il juge nécessaire
de controler la conformité de ceux-ci avec les reglements.

Horaire et présence

Les Commissaires Techniques devront étre présents et disponibles pendant
toute la période d’ouverture de la zone des veérifications. Le Directeur FIM
Endurance/Chef Commissaire demanderont aux Commissaires Techniques
d’effectuer des inspections de motocycles pour la conformite de ceux-ci
avec les regles s et de securite.
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Controle administratif / Controles Techniques :

Pour toutes les équipes sous contrat : min. 6 personnes

Taches : Controle de securite de la machine, des vétements et casques
(CONTROLE DE BRUIT ET DE POIDS)

Pour toutes les autres équipes : min. 3 personnes

L’inspection aura lieu dans la zone des vérifications

Iaches : Controle de securite de la machine, des vétements et casques
(CONTROLE DE BRUIT ET DE POIDS)

Taches administratives : min. 1 personne

a) Jeudi/ vendredi :

Contréble : essais libres, qualificatifs et officiels

Taches : Controle des machines: Bruit et poids: min. 12 personnes
Inspection des machines accidentees

et contréles techniques : min. 2 personnes
Tdches administratives : min. 1 personne
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b) Samedi / dimanche : Controles le jour de la course

Avant et apres le Warm-Up :

Taches : Controle des machines : Bruit et poids :  min. 12 personnes
Inspection des machines accidentees %’_
et controles techniques : min. 2 personnes ¥
L
A o o . . O
Tdches administratives : min. 1 personne &
Avant la course :
controbles de sécurité sur la grille de depart : min. 4 personnes
Pendant la course : contrbles au hasard : min. 8 personnes
Apres la course : contrbles pour le bruit,
poids et systemes de carburation : min. 8 personnes
Controles de la cylindrée : min. 2 personnes
Administration : min. 1 personne

NOTE : Ceci est le nombre minimum Commissaires Techniques exigés, mais
ce nombre peut évidemment étre plus éleve.

Tous les points finaux de verification doivent étre decidés en collaboration
avec le President du Jury International et le Directeur FIM Endurance. Les
controles apres la course se font sous tension extréme. Il est important
d’étre tres bien organisé.

Le Chef Commissaire Technique doit présenter un rapport au Jury apres
les verifications.
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Liste de l’equipement au minimum

e Un metre enrouleur
e Un appareil a mesurer le bruit et un calibreur
e Un pied a coulisse

e Jauge pour mesurer la profondeur
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e Un ruban de mesure en acier

e Des scellés

e Balance avec des calibres

e Des outils pour mesurer la cylindrée

e Des outils pour mesurer la levée de soupape

e Une balance pour verifier le poids de la soupape

e Des couleurs pour marquer les pieces

e Un aimant pour contréler les matériels

e Un ordinateur pour les homologations sur CD-Rom
Liste des documents

e Reglements de CTANNEE EN COURS

e Reglements Particuliers

e Documents d’homologation
e (D-Rom avec homologations
e Formulaires de contréles

e Materiel pour écrire
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DECLARATION OFFICIELLE FIM DE SPECIFICATION
MACHINE INSPECTION - DECLARATION

Toutes les sections doivent étre complétées par [’equipe et remise au Chef
Commissaire Technique.
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FICHE DE CONTROLE TECHNIQUE

Titre de la Manifestation : N° d’IMN :

Lieu : Date :

Nom de l’équipe : Responsable d’équipe :
Nationalité : Date :

N°de Licence : Signature :

Section 1 1¢¢ Machine 2™ Machine
Motocycle (Marque) :

Modele :

Année :

Categorie :

EWC - Superstock (SST) - EXP

N° du Cadre
Niveau sonore dB/A
Découpe circuit

Section 1

Commutateurs de feux

Feux avant et arriere

3¢me feu arriere (connecté a la
batterie)

Section 2
Poids (kg)
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Section 3

Reéservoir d’essence avec points fixes
Systeme de ravitaillement rapide
(constructeur), diametre (mm)
Couvercle protecteur (nom / type)
Réservoir d’eau
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Section 4

Freins / Pneus

Numeéro électroluminescents + Plaques
Carénage et fond fermé

Controle des Gaz - fermeture
automatique

Vidange d’huile / Vannes de
remplissage, etc. plombés

Garde au sol

Marque / Type du carburant
Autres / condition générale

Remarques :

Nom du Commissaire :

N° de Licence d’Officiel International :

L’'acceptation d’une machine pour la compétition n’exclut pas la possibilité d’une
nouvelle veérification apres la course pour s’assurer de sa conformité avec les
Reglements Technique de la compétition.

Le responsable d’equipe :

Je déclare que toutes les informations mentionnées ci-dessus sont exactes.

Nom : Signature :

Numéro de portable : indicative pays + numéro :
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CHAMPIONNATS DU MONDE ET PRIX FIM
Formulaire de Déclaration d’Echantillon de Carburant

ECHANTILLONS DE CARBURANT PRELEVES LE ..... / ... / ... POUR DES
ANALYSES EN LABORATOIRE

Inspection ou séance d’entrainement| Container de [’échantillon « A »
N° étiquette N° scellé
Course N° : du container du container
NOM D’EQUIPE : Container de ’échantillon « B »
N° étiquette N° scelle
du container du container
N° D’EQUIPE : Container de l’échantillon « C »
N° étiquette N° scellé
du container du container

MOTOCYCLE :
NOM / TYPE DU CARBURANT :

Les informations mentionnées ci-dessus concernent les echantillons de carburant
prélevés du réservoir d’essence du motocycle spécifie apres la course, lorsqu’il
se trouvait dans la zone de contréle pour une période de 60 minutes dans
l'attente de toute réclamation.

L’échantillon « A » et « B » sera envoyé au laboratoire agréé par la FIM pour
analyse. L’échantillon « C » sera conservé par la FIM en cas d’une contre-expertise.

En tant que responsable de [’equipe, nommé sur ce document,

(votre nom, imprimeé) :

Je, soussigné, déclare avoir controleé les numéros de série des containers
scellés et les numeéros d’étiquettes des containers et certifie que les
informations indiquées sont exactes.

Heure :

(Signature)

Position dans [’équipe : (PROPRIETAIRE / DIRECTEUR / MECANICIEN)
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2.14 CONTROLES DU BRUIT
Limites de bruit en vigueur

Le bruit sera limité aux niveaux ci-dessous :

Maximum de 105 dB/A mesuré a une vitesse moyenne du piston de
11 m/sec.

Le RPM fixe spécifie a UArt. 2.14.6 peut étre utilisé.
2.14.1

Avec un microphone placé a 50 cm du tuyau d’échappement, a un angle
de 45° mesure a partir de la ligne médiane de l'extremite du tuyau et a la
hauteur du tuyau d’échappement, mais a 20 cm au minimum au-dessus du
sol. Si cela est impossible, le microphone pourra étre placé a 45° vers le
haut.

2.14.2

Pendant un contréle du bruit, tout vehicule non muni d’un point mort dans
la boite de vitesses, doit étre placé sur un support.

2.14.3

Une marque sera apposee sur les silencieux lorsqu’ils seront controlées, et
il sera interdit de les changer apres veérification sauf pour un silencieux de
rechange qui devra également étre verifié et scelle.

2.14.4

Le coureur maintiendra son moteur en marche sans vitesse enclenchée et
augmentera les tours du moteur jusqu’a ce qu’il atteigne les RPM (nombre
de tours par minute) requis. Les mesures doivent étre prises des que les
RPM spécifies sont atteints.
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2.14.5

Les RPM dependent de la vitesse moyenne du piston correspondant au
cycle du moteur.

Les RPM sont exprimes par [’équation suivante:

N = 30,000 x cm
[
N = RPM exigés pour le moteur
cn = Vitesse moyenne fixée du piston en m/s
[ = Course du piston en mm
2.14.6 Controle du bruit

Pour cause de similitude de la course du piston dans des configurations
différentes du moteur selon la cylindrée, le contréle de bruit s’effectuera
a un RPM fixe. Pour référence uniquement, la vitesse moyenne du piston a
laquelle le contréle est effectue, est calculee a 11 m/sec.

2 cylindres 3 cylindres 4 cylindres
Jusqu’a 750cc 5,500 RPM 6,000 RPM 7,000 RPM
Au-dessus de 750cc 5,500 RPM 5,500 RPM 6,000 RPM

2.14.7

Le niveau du bruit pour les moteurs ayant plus d’un cylindre sera mesuré a
chaque extrémité des tuyaux d’échappement.

2.14.8

Une machine qui n’est pas conforme aux limites stipulées peut se présenter
plusieurs fois au contréle avant la course.

2.14.9

Le bruit environnant ne doit pas dépasser un niveau de 90 dB/A a un rayon
de 5 metres du moteur pendant les controles.
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2.14.10

Les instruments employés pour les controles de bruit doivent étre
conformes aux normes internationales IEC 651, Préférence : grade 1.
L’alternative : grade 2 est autorisée.

Le sonometre doit étre equipé d’un étalon pour le controle et l'ajustement
du sonometre pendant les périodes d’emploi. Ces instruments doivent avoir
éte calibrés par un laboratoire d’essais agreé, au plus tard un an avant la
date de [’épreuve.

2.14.11

L’interrupteur d’amortissement des vibrations doit étre réglé sur « lent ».

2.14.12 Controle du bruit apres une compétition

Dans une épreuve qui exige un controle final des machines avant que les
resultats ne soient annonces, ce controle devra inclure un contréle du bruit
pour au moins les trois premieres machines se trouvant dans le classement
final par classe et/ou par catégorie. Lors de ce contréle final, il y aura une
tolerance de 4 dB/A.

2.14.13 Controle du bruit pendant une compétition

Dans une épreuve qui exige un controle du bruit pendant son déroulement,
les machines devront étre conformes aux limites sans tenir compte de la
tolerance mentionnée a UArt. 2.14.
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2.15 DIRECTIVES POUR L’UTILISATION DES SONOMETRES
2.15.1

L’Officiel du Controle de Bruit (NCO) doit arriver a temps pour avoir des
discussions avec le Directeur FIM Endurance et autres Commissaires s, de
facon a ce qu’une procedure pour les tests et un emplacement convenable
pour les effectuer puissent étre convenus.

2.15.2

L’equipement de mesure du niveau sonore doit avoir un étalon compatible,
qui doit étre immeéediatement utilisé avant le début des tests et toujours
préalablement a un nouveau test, si une sanction disciplinaire peut étre
imposée.

Deux jeux d’équipement doivent étre disponibles en cas de panne du
tachymetre, du sonometre ou du calibre lors du controle.

2.15.3

Avant d’effectuer un test, le NCO doit calibrer le sonometre avec le calibre,
afin de vérifier la précision du sonometre officiel.

2.15.4

Les tests peuvent s’effectuer en conditions de pluie ou d’humidité. Les
motocycles considérés comme excessivement bruyants doivent étre testeés
individuellement si les conditions le permettent.

2.15.5

Dans le cas d’un vent plus que modere, les motocycles doivent étre face
a celui-ci. (Les bruits de mécaniques se dirigeront vers [’avant, loin du
microphone).

2.15.6

Des instruments de mesure a reponse « lente » doivent étre utilisés.
2.15.7

La position « A » sera enclenchee sur commande du sonometre.
2.15.8

Ne plus arrondir a Uunitée inférieure : 107.9 dB/A = 107.9 dB/A.
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2.15.9 Correction

Instrument de type 1 ou 2 : ajouter 2 dB pour tenir compte du « preécision
de la méthode ».

L'utilisation d’un instrument de Type 1 est preferable. Toutes les
tolerances sont cumulatives. La procédure et des decisions prises lors des
discussions préalables avec le Directeur FIM Endurance/Chef Commissaire.
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10.

TEN FITTING TESTS FOR HELMETS
DIX TESTS D'ADAPTATION POUR LES CASQUES

Obtain correct size by measuring the crown of the head
Avoir la bonne grandeur en mesurant ie sommet de la téte

Check there is no side to side movement
Vérifier qu'il n'y ait pas de déplacement d'un cbté a l'autre

Tighten strap securely
Serrer solidement la jugulaire

With head forward, aftempt to pull up back of helmet to ensure heimet
cannot be removed this way

Téte en avant, essayer de soulever le casque pour s'assurer gqu'il ne peut
pas étre enlevé de cette facon

Check ability to see clearly over shoulder
Vérifier si vous pouvez voir clairement par-dessus l'épaule

Make sure nothing impedes your breathing in the helmet and never cover
your nose or mouth

S'assurer que rien ne géne votre respiration dans le casque et ne jamais
couvrir le nez ou la bouche

Never wind scarf around neck so that air is stopped from entering the
helmet. Never wear scarf under the retention strap

Ne jamais enrouier une écharpe autour du cou, car cela empéche l'air
d'entrer dans le casque. Ne jamais porter d'écharpe sous la jugulaire

Ensure that visor can be opened with one gloved hand
S'assurer que la visiere peut étre ouverte avec une main gantée

Satisfy yourself that the back of your helmet is designed to protect your
neck

S'assurer que l'arriere de votre casque a une forme telle qu'il vous protege
la nuque

Always buy the best you can afford
Toujours acheter le meilleur que vous pouvez vous offrir
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3. CODE DISCIPLINAIRE ET D’ARBITRAGE

3.1 PRINCIPES

Les obligations incombant aux participants, officiels et organisateurs sont
stipulées dans ces reglements.

La violation ou linobservation diment etablie de ces obligations sont
passibles des sanctions figurant dans le présent chapitre.

3.2 SANCTIONS
Les sanctions sont les suivantes :

avertissements

- amendes

- Stop & Go

- pénalité de temps

- penalité de position sur la grille de départ
- disqualification

- retrait de points de Championnat

- suspension
- exclusion
3.2.1 Définition et application des sanctions
- avertissements : peuvent étre prives ou publics et peuvent
étre donnés sans audience prealable.
- amendes : Jusqu’a 50°000€

Une amende ne dépassant pas 1’000 Euros
peut étre infligée sans qu’une audience
préalable soit necessaire.

Cependant le droit de reclamation demeure
possible dans les conditions edictées a
Uarticle 3.4.1.
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- Stop & Go: cf. Art. 1.17.

- pénalites de temps : imposition de temps affectant le resultat
réeel du coureur jusqu’'a 2 minutes et
annulation de temps.

- disqualification : entraine automatiquement et
indépendamment de toute autre sanction,
’invalidation du résultat obtenu lors d’une
manifestation, des séances d’entrainement
d’une course ou du classement.

Une disqualification immediate d’une séance
d’essais ou d’une course peuvent également
étre prononcée au moyen d’un drapeau noir
ou d’un drapeau noir avec rond orange.

- retrait de points de perte des points de courses du Championnat
championnat : déja disputées.
- suspension : entraine la perte de tous les droits a

participer a toutes les activités placées sous
le controle de la FIM pour une période
determinée.

L'application de cette penalité peut
également étre appliquée dans le
Championnat a une ou plusieurs séances
d’essais (ou une partie de celle-ci), ou a des
courses.

- exclusion : perte définitive de tous les droits de
participer a toutes les activites placees sous
le controle de la FIM.

3.2.2 Cumul de sanctions

Tout contrevenant peut se voir infliger plusieurs sanctions, selon les
circonstances.
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3.3 LES ORGANES DISCIPLINAIRES ET D’ARBITRAGE

Les organes disciplinaires et d’arbitrage de la FIM qui sont compétents
pour les décisions de course et en matiere disciplinaire et d’arbitrage
sont :

- La Direction de Course
- Les Commissaires FIM
- La Cour Disciplinaire Internationale (CDI)

3.3.1 La Direction de Course
3.3.1.1 Constitution

La Direction de Course est constituee conformément aux dispositions de
Uarticle 1.6.

3.3.1.2 Autorite et competence

La Direction de Course a competence pour sanctionner d’office les coureurs,
le personnel des Equipes, les officiels, promoteurs et organisateurs ainsi
que toutes les personnes impliquées pour toutes leurs attributions lors
d’une épreuve ou dans le Championnat. En cas d’infractions mineures, il
n’est pas nécessaire qu’une audience préliminaire ait lieu pour :

- des infractions aux Reglements.

- toute action ou acte volontaire ou involontaire, accompli au cours d’une
manifestation par une personne ou un groupe de personnes, contraire
aux reglements en vigueur ou aux ordres données par un officiel de la
manifestation.

- toute action de corruption ou de fraude ou tout acte portant préjudice
aux interéts des manifestations ou du sport, accompli par une personne
ou un groupe de personnes pendant une manifestation.

- pour incapacité a assurer un deroulement efficace et régulier de la
manifestation ou pour infraction grave aux Reglements.

La Direction de Course est compétente pour statuer sur toute réclamation
concernant les infractions aux Reglements.
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3.3.1.3 Sanctions pouvant étre prononcées par la Direction de Course

Les sanctions suivantes peuvent étre prononcées par la Direction de
Course :

- un avertissement

- une amende

- un Stop & Go

- une penalité de temps

- une disqualification

- retrait de points de Championnat
- une suspension

De plus, la Direction de Course peut defeérer le cas a la Cour Disciplinaire
Internationale (CDI) pour infliger une sanction plus importante qui dépasse
la compétence de la Direction de Course.

3.3.2 Le College des Commissaires FIM
3.3.2.1 Constitution

Le College des Commissaires FIM est constitué conformément aux
dispositions de larticle 1.7.

3.3.2.2 Compétence

Le College des Commissaires entendra tous les appels contre les décisions
prises par la Direction de Course.

3.3.2.3 Sanctions pouvant étre prononcées par le college des
Commissaires FIM, seulement apres appel

- un avertissement

- une amende

- une pénalité de temps

- une disqualification

- retrait de points de Championnat
- une suspension

De plus, le college des Commissaires FIM peut déferer le cas a la Cour
Disciplinaire Internationale (CDI) pour infliger une sanction plus importante
qui dépasse la compétence du college des Commissaires FIM.
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3.3.3 Le College des Juges Internationaux

Le College des Juges Internationaux (CJI) est constitué de personnes
qualifiees a partir duquel sont nommeés les membres de la CDI.

3.3.3.1 Constitution

Le College des Juges Internationaux se compose de membres nommés
par les FMN. Chaque FMN peut nommer un ou plusieurs membres de la
nationalite de la FMN en question. Les nominations sont confirmées par
l’Assemblee Génerale pour des périodes de 4 ans.

3.3.3.2 Qualifications

Pour pouvoir étre nommé et figurer dans le College des Juges
Internationaux, le candidat doit étre a méme de fournir des documents
attestant qu’il est en possession d’un diplome universitaire en droit. Il doit
pouvoir s’exprimer dans au moins une des langues officielles de la FIM.
Toutefois, il ne peut pas étre membre élu ou titulaire d’une licence de la

FIM.
3.3.4 La Cour Disciplinaire Internationale (CDI)
3.3.4.1 Nomination des membres

Le President du College des Juges Internationaux de la FIM, nommera, a
chaque saisine, le Président et les membres qui constitueront la CDI.

3.3.4.2 Procédures

Les noms des membres désignés doivent étre notifiés a toutes les parties
interessées qui ont le droit de faire opposition diment documentée, en
totalite ou en partie, a la composition du tribunal, dans les trois jours
suivant la réception de la notification. En cas d’objection, si le Bureau
Executif considere que cette derniere est fondee, il doit alors nommer des
remplacants. Sinon, il rejette les objections et fixe la date de ['audience.

La Cour pourra demander [’avis d’expert ou de tout témoin qu’elle estime
utile.
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3.3.4.3 Autorite et competences

La CDI entend tous les appels contre des deécisions prises par les
Commissaires FIM.

La CDI juge en premiere instance sur demande de la Direction de Course
ou du College des Commissaires FIM.

Apres le déroulement d’une manifestation, le Président de la FIM, le Bureau
Exécutif ou le Conseil de Direction peuvent, dans un délai de cinqg jours,
déferer a la CDI tout cas de violation ou infraction a la reglementation de

la FIM.
3.3.5. La FIM Partie a ’Instance
3.3.5.1 Role

Dans toutes les procédures devant la CDI, la FIM a la faculté de faire valoir
ses interéts ou d’exposer sa position sous la forme d’un requisitoire.

3.3.5.2 Désignation
Le Bureau Exécutif nomme pour chaque cas, la personne qui représentera
la FIM.

3.3.5.3 Procédure

L’intervention de la FIM est facultative et laissee a [’appréciation du Bureau
Executif.

En tant que partie, la FIM jouit des mémes droits et obligations que les
autres parties.

La FIM peut se présenter en personne lors de [’audience ou présenter ses
réquisitions sous forme écrite.

3.4 RECLAMATIONS ET APPELS
3.4.1 Droit de presenter une réeclamation

Toute personne physique ou morale - coureur, Equipes, sponsor,
constructeur, officiel, etc. - se considerant lésé a la suite d’une decision
prise sous l'autorite de la FIM, a le droit de présenter une reclamation
contre cette décision.
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Aucune réclamation ne peut étre faite contre une decision de la Direction
de Course qui entraine (ou non) :

un Stop & Go

une disqualification des séances d’essai ou des courses au moyen d’un
drapeau noir ou d’un drapeau noir avec rond orange.

Une amende pour exces de vitesse dans la voie des stands

Aucune réclamation ne peut étre faite contre une decision de la Direction
de Course basée sur une « photo-finish ».

3.4.2

Droit d’appel

Les dispositions concernant les appels contre des décisions disciplinaires de
la FIM sont les suivantes :

1.

Aupres des Commissaires FIM, contre une décision de la Direction de
Course.

Aucun appel ne peut étre interjeté contre décision qui entraine (ou
non) :

un Stop & Go.

- une disqualification des séances d’essai ou des courses au moyen
d’un drapeau noir ou d’un drapeau noir avec rond orange.

- une disqualification des séances d’essais ou de la course suite
a un résultat positif au test d’alcoolémie effectué lors d’un tel
événement.

- Une amende pour exces de vitesse dans la voie des stands.

Aucun appel ne peut étre interjete contre une deécision basee sur une
« photo-finish ».

Lorsqu’aucun appel ne peut étre interjete, la décision de la Direction
de Course est finale.

Aupres de la CDI, contre une décision des Commissaires FIM.
La décision de la CDI est finale.

Aucun appel ne peut étre interjeté si les Commissaires FIM confirment
la décision précédente de la Direction de Course, il pourra étre fait
appel aupres de la CDI. Dans ce cas, la décision des Commissaires FIM
est finale.
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3. Aupres du TAS.

Aucun appel ne peut étre interjeté contre decision qui entraine (ou
non) :

un Stop & Go.

- une disqualification des séances d’essai ou des courses au moyen
d’un drapeau noir ou d’un drapeau noir avec rond orange.

- une disqualification des séances d’essais ou de la course suite
a un résultat positif au test d’alcoolémie effectué lors d’un tel
événement.

- Une amende pour exces de vitesse dans la voie des stands.

Aucun appel ne peut étre interjeté contre une décision basée sur une
« photo-finish ».

3.4.3 Procédure et délai de reclamation

Toute réclamation doit étre soumise et signée uniquement par la personne
directement concernée. Chaque réclamation ne doit se reférer qu’a un seul
objet et lintention de deposer réclamation doit étre avisée a la Direction
de Course dans les 30 minutes suivant la signature des resultats par le
Directeur de Course. La réclamation doit alors étre confirmée ou retirée
par écrit 1 heure au plus tard apres la signature des resultats par le
Directeur de Course.

Les reclamations doivent étre remises entre les mains d’un officiel
responsable (Directeur de Course, Directeur de ’Epreuve ou Secrétaire de
la Manifestation) accompagnées d’une caution de 660 €uros ou sa contre-
valeur.

Les Equipes ou coureurs sous contrat pour participer au Championnat
peuvent présenter, une lettre de garantie de EEL, a la place du paiement.

Une réclamation portant sur [’admission d’un coureur, d’une equipe ou
d’une machine dans une classe ou une épreuve, doit étre introduite avant
le debut des essais officiels. Une réclamation portant sur ['admission d’une
machine a lissue des contrbles techniques (poids, bruit, matériaux etc,)
peut étre introduite apres le début des essais officiels.
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3.4.4 Audience d’une reclamation

Apres Uaudience, la Direction de Course doit statuer sur toute réclamation
présentée. La réclamation doit étre jugée selon les dispositions prevues
dans les Reglements.

3.4.5 Effets de la decision

La décision de la Direction de Course sur la fixation de la sanction est
d’application immeédiate.

3.4.6 Délais pour l’introduction d’un appel

Le délai pour Uintroduction d’un appel est :

- Contre une decision de la Direction de Course - 30 minutes
- Contre une decision des Commissaires FIM - 5 jours
- Interjection d’appel devant le Tribunal Arbitral

du Sport (TAS) - 5 jours

Les délais courent a partir de la date et de [’heure de réception de la
décision par Uappelant.

3.4.7 Introduction d’un appel

Pour étre recevable, la declaration d’appel doit étre remise par lettre
(appel devant les Commissaires FIM) ou envoyée par lettre recommandée
ou par courrier spécial au Secretariat Exéecutif de la FIM, le cachet de la
poste faisant foi (appel devant la CDI).

Le montant exact de la caution pour appel doit étre remis au Chef des
Commissaires FIM (appel devant les Commissaires FIM) ou versée au
Secrétariat Executif de la FIM (appel devant la CDI)., selon le cas.

Dans les 10 jours suivant la declaration d’appel, 'appelant transmet au
Secretariat Executif de la FIM un memoire contenant une description des
faits.

Si Uappel n’a pas été introduit et/ou si le montant de la caution pour frais
d’appel n’a pas eté verse dans les délais prévus a lUarticle 3.4.6, l'appel
sera declaré irrecevable sans audience.
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3.4.7.1 Cautions a verser lors de l'introduction d’un appel

Le montant de la caution d’appel s’éleve a 1’320 €uros.

Les Equipes et coureurs sous contrat a participer aux Championnats
peuvent présenter une lettre de garantie de EEL en lieu de paiement.

3.4.7.2 Cautions a verser a la suite d’un ajournement

Si un ajournement est demandé par une des parties concernees pour
convoquer d’autres temoins, cette partie doit fournir une garantie
financiere supplémentaire dans un délai déterminé qui sera fixée par
l’organe disciplinaire. L'audience ne pourra pas étre poursuivie avant que
la garantie n’ait éte versee. Si la caution n’est pas fournie dans le délai
fixe, l'organe disciplinaire rend sa decision en se basant sur les preuves
testimoniales existantes.

3.4.7.3 Delais a observer pour l’'audience d’un appel

Les Commissaires FIM doivent se réunir pour examiner un appel
immediatement apres que le memoire d’appel ait éte depose.

La CDI doit se réunir pour examiner un appel au plus tard dans les
6 semaines suivant la date de dépot du memoire d’appel.

Dans tous les cas, les Commissaires FIM et la CDI doivent rendre une
decision.

3.4.8 Effet d’un appel

A la requéte de lappelant, les Commissaires FIM peuvent suspendre
’exécution provisoire de la décision prise par la Direction de Course par
une décision avant dire droit ou lors du prononce de sa décision sur le
fond.

A la requéte de l'appelant, la Cour Disciplinaire Internationale (CDI) peut
suspendre l’exécution provisoire de la deécision prise par les Commissaires
FIM par une décision avant dire droit ou lors du prononcé de sa decision
sur le fond.
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3.5

3.5.1

PROCEDURE DEVANT TOUS LES ORGANES DISCIPLINAIRE ET
D’ARBITRAGE

Droit a une audience

Toute personne ou organisme faisant [objet d’une sanction selon les
Reglements jouit du droit inalienable de se defendre, en personne ou par
procuration.

Toute partie convoquée devant un organe disciplinaire ou d’arbitrage a le
droit d’étre représentee par un defenseur de son choix et a ses propres frais,
pour autant qu’elle ait notifié son intention en temps opportun, afin que
cela puisse étre également notifié a toutes les autres parties concernees.
Un manquement a cette procédure peut faire ['objet de la part de ['organe
disciplinaire ou d’arbitrage, d’une objection a cette représentation.

Si Pune des parties diment convoquees ne se présente pas, le jugement
peut étre rendu par défaut.

Les organes disciplinaires ou d’arbitrage peuvent deécider que l’audience
se deroule sous la forme d’une conference telephonique, ou par tout
autre moyen de communication, telephonique ou électronique. Une telle
audience ne peut se derouler qu’avec le consentement de toutes les parties
concernees.

3.5.2 Audience

L'audience sera publique. Toutefois, l'organe disciplinaire ou d’arbitrage
peut en décider autrement, dans des circonstances exceptionnelles.

L’'audience se deéroulera dans une des langues officielles de la FIM. Au
cas ou une des parties souhaite utiliser une autre langue, elle mettra les
interpretes nécessaires a disposition, a ses propres frais.

La partie interjetant appel devra étre présente ou diiment représentee, a
defaut, la réeclamation sera déclarée irrecevable et les frais resteront a la
charge de la partie appelante.

Apres avoir ouvert les debats, le Président invitera les parties concernées
a exposer leurs cas respectifs sans que les témoins soient présents.
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Apres les deépositions des parties concernées, ['organe disciplinaire ou
d’arbitrage entendra les differents témoins et experts afin de compléeter
les depositions. Les parties impliquées auront le droit d’interroger tous les
témoins et experts sur leur deposition.

Chaque membre de ['organe disciplinaire ou d’arbitrage peut, a tout
moment au cours de laudience et avec lautorisation du Président,
interroger chacune des parties concernéees ainsi que les témoins.

3.5.3 Temoins et experts

Chaque partie est responsable de la convocation et de la présence de ses
propres témoins et des frais qui en résultent, a moins que le Tribunal n’en
décide autrement.

L'organe disciplinaire ou d’arbitrage n’a aucune autorité pour obliger les
temoins a préter serment; en conséquence, les dépositions seront faites
librement. Les temoins ne peuvent affirmer que des faits qu’ils connaissent
et ils ne sont pas autorises a exprimer un avis, a moins que [’organe
disciplinaire ou d’arbitrage les considere comme experts sur un point
particulier et leur demande de s’exprimer.

Apres avoir fait leurs depositions, les témoins ne peuvent pas quitter la
salle d’audience et ne seront pas autorises a parler avec d’autres temoins
qui doivent encore faire leur déposition.

La Cour peut convoquer des experts.
3.5.4 Jugement

Les deécisions de tous les organes disciplinaires ou d’arbitrage seront prises
a huis clos, a la majorité simple des voix (Exception : cf. Art. 1.6.4 «
Direction de Course »). Tous les membres ont le méme droit de vote qui
doit étre exerce lorsqu’une decision est exigée. Les membres ne peuvent
pas s’abstenir.

Chagque membre de ['organe disciplinaire ou d’arbitrage est tenu de garder
secretes toutes les déliberations.
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3.5.5 Notification des jugements

Les deécisions de la Direction de Course ou des Commissaires FIM doivent
étre notifiées directement sur le lieu de ’épreuve, ou en cas d’impossibilité,
par courrier recommandé avec accusé de réception.

Tous les jugements de la Cour Disciplinaire Internationale (CDI) doivent étre
notifies par écrit, par courrier avec accusé de reception, afin d’informer
toutes les parties concernées.

3.5.6 Publication des jugements

L'organe disciplinaire ou d’arbitrage infligeant une sanction ou statuant sur
une réclamation ou un appel doit faire publier ses conclusions et citer les
noms de toutes les parties concernées. Les personnes ou organismes cités
dans ces communiques n’ont aucun droit d’action contre la FIM, ni contre
toute personne ayant publie le communiqué.

3.6 FRAIS DE LA PROCEDURE

Les frais d’une decision disciplinaire ou d’arbitrage seront fixes par le
Secrétariat Executif de la FIM et seront attribués a la partie perdante, a
moins que la juridiction n’en décide autrement.

3.6.1 Paiement des amendes et des frais

Si la sanction est définitive, toutes les amendes et tous les frais doivent
étre reglés au Secretariat Exécutif de la FIM dans les 30 jours suivant la
notification du jugement conformément a lUarticle 3.5.5.

La personne ou l'organisme frappée par la décision sera automatiquement
suspendu de toute participation aux activités de la FIM jusqu’au moment
ou l’intégralité du paiement aura éte recue.
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3.7

3.8

3.9

RECIPROCITE DES SANCTIONS

A la suite de laccord de réciprocité passé le 30 avril 1949, entre les
4 organisations qui régissent le sport motorisé sur le plan international
soit, en plus de la FIM :

- La Fédeération Internationale de ’Automobile (FIA)
- La Fédération Aéronautique Internationale (FAI)
- L’Union Internationale Motonautique (UIM)

des sanctions de suspension ou d’exclusion peuvent aussi étre appliquées,
sur demande de la FIM, a Uun ou lautre des sports représentés par les
organisations ci-dessus.

DROIT DE CLEMENCE

Le Conseil de Direction, apres consultation avec le President du CJI ou de
sa propre initiative, peut attenuer ou totalement annuler la sanction d’une
personne ou d’un groupe de personnes apres qu’aient été épuisees toutes
les voies de recours.

CLAUSE ARBITRALE

Les décisions définitives rendues par les organes juridictionnels (a
U’exception de UArt. 3.4.2.3) ou [’Assemblee Genérale de la FIM peuvent
étre exclusivement soumises par voie d’appel au Tribunal Arbitral du Sport
dans le délai prévu a lUarticle 3.4.6, qui tranchera définitivement le litige,
suivant le Code de UArbitrage en matiere de sport.

178

mis a jour 7 aodt 2018



Annexes - Reglements FIM du Championnat et de la Coupe du Monde d’Endurance

4. NORMES POUR LES CIRCUITS

Les normes des circuits sont définies par les « Normes FIM pour les
Circuits ».
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5. CODE MEDICAL
Les régles sont définies par le « CODE MEDICAL FIM ».
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6. CODE ANTIDOPAGE
Les regles sont définies par le « CODE ANTIDOPAGE FIM ».
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7. CODE DE L’ENVIRONNEMENT
Les regles sont définies par le « CODE DE L’ENVIRONNEMENT FIM ».
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8. CODE D’ETHIQUE
Les régles sont définies par le « CODE D’ETHIQUE FIM ».
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